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JOHDANTO

Suomi liittyi EY :n jéseneksi 1995. Liittymisen yhteydessa sopeutettiin myos
kansalliset gjoneuvotekniset sdddokset vastaamaan EY :n vapaan kaupan ja har-
moni soitujen séénndsten periaatteita. Autojen tyyppihyvaksyntépakko 1998 ja
moni muu EY :n harmoni sointis&annds sita aiemmin kavensivat mahdollisuutta
hyvaksya rekisteriin muita kuin EY -tyyppihyvaksyttyja henkil 5ajoneuvoja.

Suomen ajoneuvoverotus on EU-alueen toiseksi korkein Tanskan jalkeen. Ajo-
neuvoverotuksen korkea taso on luonut erilaisialieveilmiditd, kuten uuden ajo-
neuvon rakentaminen vanhan identiteetin pohjalle. Tallaisen uutta vastaavan
goneuvon verojen kierron ehkaisemiseksi, on katsottu tarpeelliseksi sdéatéa siitéa
lagjuudesta, joilla henkil Gautoja ja moottoripyoria saa korjata ja muuttaa.

Ajoneuvoa saa muuttaa ja korjata vain ale 50 %, jotta se séilyttaa identiteettin-
si. Prosenttien laskentaan luotiin ns. prosenttisdanntt henkil Gautoille vuonna
1981. Moottoripydrat liséttiin séadokseen vuonna 1997 liikenneministerion paé:
toksella Laskentasddnnoksid el ole olennaisesti muutettu sen jalkeen. Kevadlla
2005 voimaantullut muutossdados lievensi tulkintaaja salli kuitenkin vaihtaa
rikki menneita kulutusosia ja gjoneuvon toiminnan kannalta kriittisia osiailman,
etta se vaikuttaa alkuperaisen ajoneuvon €li kanta-ajoneuvon osuuteen.

Kéaytannon tarpeet, soveltamisen epaselvyydet ja tekniikan kehittymisen luomat
tarpeet sB8dosten kehittamiselle johtivat jatkotoimiin. Liikenne- ja viestintami-
nisterio paétti kevaalla 2005 kaynnistéa uudistustyon, jonka tavoitteena oli saada
aikaan ehdotukset prosenttisaantdjen, janiihin valittomasti kytkeytyvien muiden
sdadosten, tarkistamiseks vastaamaan paremmin nykytekniikan ajoneuvoratkai-
suja seka poi stamaan soveltamisessa ilmenneitéd ongelmia. Tavoitteena oli my6s
tuoda esille ehdotuksia kéytannon kannalta paremmin soveltuvista puitteistara-
kenteluharrastukselle.

Ty6hon ovat osallistuneet Valtiovarainministerion vero-osastolta Heikki Kuitu-
nen, Ajoneuvohallintokeskuksesta Jorma Kurtelius ja Sami Peuranen, Liikenne-
vakuutuskeskuksesta Tapani Alaviiri ja Heimo Jokinen, Yksityisten Katsastus-
toimipaikkojen Liitto ry:stéa Jyrki Hautaviitaja Matti Ojala, A-Katsastus Oy:sta
Kalevi Lintulaja Eero Leppakorpi, Autotuojat ry:std Max Blauberg, Suomen
Harrastegjoneuvaliitto ry:sta Jyrki Ruikkala, Finnish Hot Rod Association ry
(FHRA):sta Pekka Vaisto seka Suomen Motoristit SMOTO ry:std Teemu S.
Lindfors ja Hannu Virta. Puheenjohtajana on toiminut Kari Saari ja sihteerina
Maria Rautavirta liikenne- ja viestintdministeriosta. Tyon valmisteluvaiheessa
on kasitelty autoja ja moottoripydria erikseen kokoontuneissa pienryhmissg, jot-
taeri gjoneuvojen erityispiirteet ovat tulleet huomioiduks mahdollisimman kat-
tavasti. SMOTO, SHAL ja FHRA seka ndiden edustamat kerhot FSRA, MMAF
jaHDCEF ovat koonneet oman selvityksensa ajoneuvojen identiteettid koskevasta
saéantelysta, jonka on kirjoittanut OTK Teemu S. Lindfors (Lindfors, 2006).

Raportti koskee verollisiaM - ja N-luokan autoja seka L 3- ja L4-luokan mootto-
ripyoria seké L 5-luokan kolmipydria, eikd muiden ajoneuvojen korjaamistaja
rakenteiden muuttamista ole tarkemmin kasitelty.
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1 KESKEINEN LAINSAADANTO
1.1 Ajoneuvotekniset sdadokset
1.1.1 Lainsdadantod

Ajoneuvoja koskevista keskeisista maaritelmists, teknisista vaatimuksista, rekis-
terdinnista ja katsastuksesta on séadetty Ajoneuvolaissa (1090/2002). Sovelta-
misalue kattaa kaikki tieliikenteeseen tarkoitetut moottorigjoneuvot kaytettiin
niita sitten tieliikenteessa tai sen ulkopuolella. Tieliikenteen ulkopuolisella sulje-
tulla alueella kaytettavia gjoneuvojalaki el paasdantoisesti koske. Laki kattaa
my0s liikennetarvikkeet ja turvavarusteet seka tieliikenteessa kaytettavét moot-
torittomat ajoneuvot, kuten polkupyorét.

Taman selvityksen kannalta keskeisten ajoneuvon teknisté kuntoa, rakennetta
seka hyvaksynté- ja rekisterdintimenettelyja koskevat tarkemmat vaatimukset si-
séltyvét seuraaviin séadoksiin:

e Vationeuvoston asetus goneuvojen hyvaksynnasta 1244/2002

e Liikenne- javiestintaministerion asetus auton ja peravaunun rakenteesta
javarusteista 1248/2002
neuvojen seka nelipydrien rakenteesta ja varustei sta 1250/2002

e Liikenne- javiestintdministerion asetus vaurioituneen aoneuvon kun-
nostamisesta ja gjoneuvon kokoamisesta osista 1258/2002

e Liikenneministerion paatds auton rakenteen muuttamisesta 779/1998

e Liikenneministerion pdatds moottoripyoran ja mopon rakenteen muutta-
misesta 332/1998

1.1.2 Ajoneuvon muuttamisen keskeiset periaatteet

Ajoneuvon tulee olla aina liikenteeseen hyvaksytty jatayttéa hyvéksynnan edel -
lytyksena olevat vaatimukset. M- ja L-luokkien gjoneuvoille nama vaati mukset
on uusien ajoneuvojen osalta harmonisoitu EU:n lagjuisesti. EU-tasolla on myds
harmonisoitu jasenmaissa pakollisiksi hyvaksya myos tiettyja Euroopan talous-
komission ECE-saéntdj & osoi tuksena tekni sesté vaati mustasosta.

Liikenteessa kéaytettavaa ajoneuvoa el saa kayttoonoton jalkeen muuttaa sellai-
seks, ettel ajoneuvo tayta sitd koskevia vaatimuksia. V dhéisista poikkeuksista
on sdadetty erikseen. Erityisista kohteista, joiden muuttaminen on erikseen kiel-
letty koko EU:n alueella, on séédetty erillisdirektiiveissa. Ajoneuvon tulisi siten
aina padsaantoisesti tayttaé ne vaatimukset, jotka olivat voimassa rekistertitaes-
sa sitd ensimmaisté kertaa tai myodhemmét vaatimukset. Ajoneuvoon tehtavat
suuremmeat sallitut muutokset todetaan yleensd muutoskatsastuksessa.

K oska g oneuvojen muuttaminen on sallittu vain erikseen méaritellyissé rajoissa,
tarkastellaan enemman muutettuja ajoneuvoja paasaantdi sesti uusina ajoneu-
voyksil6ind. Suomessa ajoneuvosta, jonka osista on vaihdettu 50 % tai enem-
man kaytetdan nimitysta rakennettu gjoneuvo tai rakennettu ja muutettu ajoneu-



vo. Jos korjatullatai rakennetulla ajoneuvolla on kanta-ajoneuvo, josta osia on
vahintéén 50 %, se merkitaan rekisteriin korjattuna ajoneuvona. Tallaisiin go-
neuvoihin sovelletaan joko akuperéisen gjoneuvon (kanta-g oneuvon) ensim-
maéi sen rekisterdintiajankohdan mukaisia vaatimuksiatai uudelta ajoneuvolta
edel lytettavia vaatimuksia.

Suomessa yksittéin rekisterditava goneuvo, jollaei ole kansallista tyyppihyvak-
syntéd, piensarjatyyppihyvaksyntéatai EY -tyyppihyvaksyntéa voidaan hyvak-
sya liikenteeseen ainoastaan rekisterointikatsastuksen kautta. Kansallisesti tyyp-
pihyvaksyttykin gjoneuvo tulee rekisterdintikatsastaa, jos sitd on muutettu ennen
ensimmai sta kayttoonottoa.

1.1.3 Muutoskatsastus

Ajoneuvo tulee muutoskatsastaa, mikéali siihen tehddan sellaisia muutoksia, jot-
ka merkittavasti muuttavat gjoneuvoa. Nama muutokset on méaaritelty asetukses-
sa gjoneuvojen hyvaksynnastd 25 8:ssé. Ajoneuvo, joka on otettu kayttdon
vuonna 1960 tai myéhemmin, tulee myds muutoskatsastaa aina, jos sen osia on
vaihdettu vahintéan 25 %. Kulutusosia e |asketa muutokseksi.

Muutoskatsastus kasittda samat tarkastuskohteet kuin rekisterdintikatsastukses-
sa, mutta moottorin vaihdon yhteydessa tarkistetaan lisaksi pakokaasupagstot.
Muuttuneet tiedot tallennetaan rekisterointitietoihin ja rekisterdintitodistus uusi-
taan tarvittaessa.

1.1.4 Kanta-ajoneuvon tarkastus

Kanta-gjoneuvon tarkastuksella tarkoitetaan liikenne- ja viestintaministerion
vaurioituneen ajoneuvon kunnostamisesta ja g oneuvon kokoamisesta osista an-
taman asetuksen (1258/2002) 5 §:n mukaan ennen g oneuvon kunnostus- tai
muutosty©n taikka osista kokoamistyon al oittami sta katsastustoimipaikalla suo-
ritettavaa ajoneuvon yksildintid. Kanta-agjoneuvon tarkastus on suoritettava, jos
gjoneuvon osista vaihdetaan 35 prosenttiatai enemman. Ajoneuvon kunnostus-
tyon valmistuttua ajoneuvo on esitettéava rekisterdinti- tai muutoskatsastukseen
samalle katsastustoimipaikalle. Jos gjoneuvoa el ole esitetty katsastustoimipai-
kalle yksilditéavaks ennen kunnostustyon al oittamista, se voidaan hyvaksyalii-
kenteeseen ainoastaan rakennettuna ajoneuvona.

Kanta-gjoneuvon yksil6innissa tarkastuspoytéakirjalomakkeel le kirjataan ja tar-
peen mukaan merkitédan pysyvasti osat ja osakokonaisuudet, joita on tarkoitus
kayttéd kunnostettavan goneuvon osina. Kanta-ajoneuvon tarkastuksesta séadet-
tiin 1.3.1997 voimaantulleella liikenneministerion paatoksella (167/97). Kanta
goneuvon tarkastusmenettely on kuitenkin ollut yleisend kdyténtona jo sita ai-
kai semman vastaavan liikenneministerion paatoksen (1044/1981) aikaan.



1.2 Verosdadokset
1.2.1 Ajoneuvon uudelleen verotus

Autoverolain (1482/1994) 3 8:n mukaan ajoneuvo, joka on aikaisemmin verotet-
tu, verotetaan uudelleen ensi kertaa kayttoon otettavanatai rekisterditéavana ajo-
neuvona, jos sita kaytetdan sen jalkeen, kun 50 prosenttia tai enemman g oneu-
von osista on vaihdettu. Itsekantavalla korilla varustetun gjoneuvon korin vaihto
johtaa aina uudelleen verotukseen.

Liikenne- ja viestintaministerié on sddtanyt miten prosenttiosuus lasketaan. Las-
kennassa tul ee ottaa huomioon osien merkitys ajoneuvon kokonaisuudelle ja
osien keskimaaréi set osuudet ajoneuvon hinnasta seka yleiset ajoneuvotekniset
nakokohdat. Osuudet |asketaan aina alkuperai sesta gjoneuvosta (kanta-
goneuvo), eika mydhemmin tehtyja muutoksia oteta |askennassa huomioon.

V akuutuksen perusteella lunastettua, tuhoutuneena rekisterista poistetuksi ilmoi-
tettua gjoneuvoa el kuitenkaan voida pitéd kanta-ajoneuvona, jos se otetaan uu-
delleen kayttoon tai merkitaan rekisteriin.

1.3 Ajoneuvohallintokeskuksen ohjeet
1.3.1 Soveltamisohjeita liikenneministerion paatokseen auton rakenteen muuttamisesta

Soveltamisohjeissa (779/1998, AKE 2004) on méaritelty keskeiset vaatimukset
auton rakenteen muuttamiselle kdytannossa. Tarkempia soveltamisohjeita on
esitetty muutoskatsastusvelvollisuudesta seka erityisesti moottorin, akselistojen,
ohjaudaitteiden, jarrujen, korin ym. muuttamisen reunaehdoista.

M oottorin vaihdon osalta on tdsmennetty vertailumoottorin méaarittelya. Maarit-
telyssd nojataan padasiassa tyyppitietoihin, valmistgjan tai valmistajan edustajan
eli maahantuojan lausuntoon. Uusimpien g oneuvojen paastovaati musten tayt-
tyminen pit&a osoittaa kdytannossa testilaitoksen testell &

Alusta- ja korimuutosten osalta on ohjeeseen koottu keskei set |ainsdadannon
vaatimukset kdytannon nékokulmasta. Rakennemuutosten tulee yleisesti olla
sellaisia, etté ne ovat hyvaksyttavissi muutoskatsastuksessa ja ettd my6s muutet-
tuna ajoneuvo tayttaa erityisdirektiivien vaatimukset.

1.3.2 Piensarjahyvaksytyn, seka yksittai skappal eena val mistetun ajoneuvon vaati muksenmu-
kaisuuden toteaminen katsastuksessa

Ohjeen (2434/208/2003, AK E) mukaan yksittéi skappal eena valmistetulla gjo-
neuvollatarkoitetaan ajoneuvoa, jota el valmisteta sarjatuotannossa, ja N-luokan
gjoneuvosta muutettua taikka EY - tai E-hyvaksytyn istuinvarustuksen osalta
muutettua M 1-luokan gjoneuvoa.

Katsastuksessa tul ee esittda tarkemmat testaustul okset tai valmistajan hyvaksyn-
tatodistus vaatimusten téyttymisesta seuraavien muutoskohteiden osalta:



ohjaudaitteen kayttaytyminen tormayksessa,

istuinten lujuus,

turvavoiden kiinnityspisteet,

moottorin teho,

massat ja mitat (henkilGautot) kokonaismassan osalta,

Esimerkiksi kohdasta” moottorin teho” edellytetéén tarkempia selvityksia vaa-
timustenmukai suudesta moottorinvaihdon muutoskatsastuksessa.
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2 LAINSAADANTO EU:SSA
2.1 EU:n yhteiset sdadokset
2.1.1 Tyyppihyvaksyntavaatimukset

EU-alueella gjoneuvojen tekniset vaatimukset perustuvat tyyppihyvaksyntéavaa
timuksiin. Henkil6autojen koko ajoneuvoa koskeva tyyppihyvaksyntadirektiivi
70/156/ETY on ollut voimassa 1.1.1998 alkaen kaikille ensi kertaa kéyttdonotet-
taville henkilGautoille. Moottoripydrille ja muille L-luokan goneuvoille vastaa-
va vaatimus on asetettu direktiivissd 2002/24/EY , mutta varsinainen tyyppihy-
vaksynnan voimaantul o toimeenpantiin direktiiveilla 92/61/ETY ja 97/24/EY
17.6.1999. Kaikkia myytévia L -luokan ajoneuvoja tyyppihyvaksynnan vaati-
mukset ovat koskeneet 17.6.2003 alkaen.

Direktiivit edellyttavat jokai selta rekistertitavalta ajoneuvolta EY -
tyyppihyvaksyntaé ja vaatimustenmukai suustodi stusta rekisteréinnin ehtona. J&
senmaat eivat voi kieltaytya rekisterdimastatéllaisia ajoneuvoja. Tyyppihyvak-
syntévaatimukset eivét toistaiseks koske yksittdisid ajoneuvoja.

Ajoneuvojen tyyppihyvaksyntavaatimukset koskevat keskeisia turvallisuuteen ja
tunnistettu 58 kappaletta ja niista on sdadelty erikseen. Y ksittaiset direktiivit
koskevat myds paketti- ja kuorma-autoja sekd osa myds niiden perévaunuja.
Moottoripyorille erillisdirektiiveja on 35 kappal etta.

Tyyppihyvaksynnan myontda kunkin jésenmaan tyyppihyvaksyntéviranomai-
nen. Tyyppihyvaksynnan edellyttémien vaatimusten tayttyminen osoitetaan eril-
lisillatesteillajatuotannon laadunval vonnan avulla. Tyyppihyvéaksyntanumeros-
ta voidaan tunnistaa tyyppihyvaksynnan myontanyt jasenmaa, sovelletun direk-
tiivin versio ja tuotteen hyvaksyntaan tehdyt muutokset. Tyyppihyvaksyntamer-
kinta6ytyy jokaisesta hyvaksynnan mukai sesta tuotteesta, joita sen nojalla saa-
tetaan markkinoille.

2.1.2 Yksittaisia ajoneuvoja koskevat vaati mukset

Koskayksittéisia agjoneuvoja eivét koske EY -tyyppihyvaksyntavaati mukset,
voidaan néihin soveltaa omia kansallisia vaatimuksia. Y ksittéisiksi ajoneuvoiksi
katsotaan Suomessa muuttotavarana maahan tuotu, perintbndtai testamentilla
saatu, tullihuutokaupasta, muusta valtion jérjestdmastéa huutokaupasta hankittu
tai itse rakennettu gjoneuvo, jollaei ole EY -tyyppihyvaksyntad. Y ksittéin val-
mi stettuihin rekisterdintikatsastuksen kautta liikenteeseen hyvaksyttaviin henki-
|Gautoi hin sovelletaan tyyppihyvaksyntdjen piensarjavaatimuksia. Kesdkuussa
2006 voimaan tuleva asetusmuutos tekee mahdolliseksi soveltaa piensarjavaati-
muksia my06s yksittéin rakennetun moottoripyorén hyvaksymiseen liikenteeseen.
Ennen muutoksen voimaantul oa yksittéin val mistettu moottoripydra voidaan re-
Kisterdida ainoastaan Ajoneuvohallintokeskuksen EY -tyyppihyvaksynnasta
myontamalla poikkeusluvalla.
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2.1.3 Tyyppihyvaksyntamenettelyiden muutokset EU: ssa

Parhaillaan on EU:ssa k&ynnissa tyyppihyvaksyntdj arjestelman ja direktiivin
70/156/ETY uudistaminen. Keskeisid uusia nakokulmia ovat tassa tydssa myos
yksittéisten g oneuvojen yhteisten vaatimusten mukaan ottaminen EU-
sdannoksiin. Jatkossa toisesta jasenmaasta tuotu ajoneuvo on hyvaksyttava re-
Kisteriin, jos se tayttéé nama yhteisesti sovitut yksittdisia g oneuvoja koskevat
minimivaatimukset. Edelleen sallittaisiin kuitenkin jasenmaille oikeus séétéa si-
sdisia erillissdadoksia omia erityistarpeita kuten harrastetarkoituksia varten.
Muutokset ovat linjassa niiden vapaan kaupan ja liikkuvuuden tavoitteiden
kanssa, jotka komissio on julkaissut pyrkimyksendan tehostaa yhtené smarkki-
noita ja lisdta autoteol lisuuden kilpailukykya (CARS21).

CARS 21 on komission korkean tason tydryhmé, jonka raportti muodostaa koko
EU:n goneuvosektorin suuntaviivat seuraavaksi 10 vuodeksi. Ajoneuvoteolli-
suuden kil pailukyvyn tehostamiseen pyritaan erityisesti karsimalla paallekkéista
sédantelya standardisoinnin alueella. EU tulee jatkossa tukeutumaan voimak-
kaammin Euroopan talouskomission ECE:n Euroopan- ja maailmanlagj uiseen
standardisointityohon. Lisdks saéntelya ja sen toimeenpanoa tehostetaan siirté-
malla teknisia séadoksia komission asetuksilla suoraan osaksi jasenmaiden so-
vellettavaa lainsdadantéa ilman hallintoja kuormittavaa téytantdtnpanovaihetta.

Jatkossa valmistajien laatuj &rjestel miin nojaava tuotannon valvonta otetaan suu-
rempaarooliin ja siirretéan testausvastuuta suoraan valmistgjille. Nykyisin kaik-
ki goneuvoja koskeva testaustoi minta, rengastesteja lukuun ottamatta, perustuu
ulkopuoliseen ennakkotestaukseen. Testausta harjoittavat testilaitokset ovat vi-
ranomai sten téhan tehtévaan valtuuttamia. Suomessa siirtyminen valmistgjan
omassa valvonnassa suoraan laitoksilta valmistgjan tilaamiin testauksiin onnis-
tuu yksinkertai sesti, koska laitosten mandaatti perustuu Suomessa jo nyt riippu-
mattoman akkreditointielimen arviointeihin. Monessa muussa EU-maassa laitos-
ten mandaatti perustuu joko viranomaisasemaan tai viranomaisten itsensa teke-
miin arviointeihin ja paatoksiin testilaitosten patevyydesta. Edellytys testauksen
riippumattomuudesta edel lytté4 jatkossa testaustoi minnan selkeda irrottamista
viranomai stoi minnoista.

Suomessa haasteet tyyppihyvaksynnan osalta liittyvét tulevina vuosina kansalli-
sen kilpailukyvyn séilyttémiseen tarjoamalla valmistagjille tarvittavia testauspal -
veluja kohtuulliseen hintaan seka ei-Ey-tyyppihyvaksyttyjen ajoneuvojen rekis-
terdintikatsastusmenettel yn korvaamiseen tai t&ydentémiseen yhtendisemmalla
yksittéi shyvaksyntamenettelylla. Standardisointityén painottuminen ECE:en se-
k& EU:n sdaddsvalmistelun siirtyminen poliittisen keskustelun ulkopuoléelle ja
pois neuvoston ja parlamentin kasittelysta, edellyttavét aiempaa suurempaa en-
nakointia ja osallistumista keskei sten vaatimusten valmisteluun jo ennen varsi-
nai sta komission valmistelutyén alkamista niin teollisuuden standardisointityos-
S8, EU:n yhteisessa tutkimustydssa kuin my6s erilaisissa asiantuntijoiden pien-
ryhmissd EU:n jaECE:n sisélla
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2.2 Yksittaiset ajoneuvot eri EY-maissa

2.2.1 Yleista

Eri jasenmai ssa sovel | ettavia kaytanttja sel vitettiin taustatyoné tehdyn kyselyn
avulla. Kyselyn aineisto oli kaytettavissa 11 jasenmaan osalta. Nama maat olivat
Suomen liséksi Englanti, Tanska, Ruotsi, Hollanti, Itavalta, Viro, Unkari,
TSekki, Irlanti ja Slovenia. Maat edustivat monipuolisesti erilaisia lahestymista-
poja suhteessa yksittéisiin goneuvoihin. Suomi ja Tanska ovat molemmat kor-
kean autoverotuksen maita, joissaidentiteetti vaikuttaa veron kautta myos ajo-
neuvoille sallittuihin muutoksiin ja muihin teknisiin vaatimuksiin. Englannin
jarjestelma ottaa huomioon seka pienteol lisuuden tarpeet, mutta on myos raken-
tanut teknisen laadun arviointiin kattavan jérjestelméan. Englannin jarjestelma
kattaa my6s EU:n ulkopuolelta tulevat gjoneuvot, joillaei ole EY -
tyyppihyvaksyntéa.

Useimmissa maissa yksittéisia ajoneuvoja e ole erikseen maaritelty séadoksi ssa.
Y leisimmin mé&ritelméan sisalle kuuluvat yksittain valmistetut ajoneuvot tai yk-
sittéin maahantuodut ajoneuvot. Pagsaantdisesti yksittéi send gjoneuvona kasite-
téan kaikki ne gjoneuvot, joita el voida rekisterdida tyyppihyvaksynnan tai min-
k&an muun luokittelun sisdlla. Suurin osa maista edellyttéa néilta gjoneuvoilta
erillista rekisterdintilupaa ja tarkastusta katsastuskonttorillatai erillisella testi-
paikallatai vahintddn normaalia maéraaikaiskatsastusta. Ruotsissa yksittéin
maahantuotujen ajoneuvojen maara on rajoitettu yhteen kappal eeseen henkil6a
kohden vuodessa. Englannissa sama méaaritel ma edellyttaa ajoneuvon tulevan
omaan kayttoon.

Yksittaisiksi gjoneuvoiks katsotaan eri maissa seuraavat:
e Yksittdin maahantuotu goneuvo
¢ Muuttogjoneuvo
e Toisessa jasenmaassa yksittdishyvaksytty goneuvo; jolta voidaan edellyttéa
my6s esim. 3 kk:n kaytta toi sessa jasenmaassa
Rakennettu gjoneuvo
Muutettu tai uudelleenrakennettu gjoneuvo
Klassikko tai museogjoneuvo
Uudet ajoneuvot, jotka eivét ole aiemmin olleet rekisterissd, mutta jotka eivét
pysty tayttdmaan rekisterdintigjankohdan teknisia vaatimuksia
e Matkailuautot ja erikoisgjoneuvot kuten ambulanssit

2.2.2 Tekniset vaatimukset ja niiden todentaminen

Y ksittéiselle gjoneuvolle asetetut vaatimukset ovat erillislainségdantdd, joka
monella maalla on viel& voimassa EY -vaatimusten rinnalla. Englannin ja Ruot-
sin vaatimukset ovat pdasaantdisesti direktiiveistairralliset jasisdtavat vain viit-
tauksia direktiiveihin, mutta Suomen, Hollannin, Tanskan, Viron jaUnkarin
vaatimustaso vastaa kaikilta osiltaan direktiivien tasoa. EY:n ulkopuolelta tuo-
duille goneuvoille Englanninkin vaatimukset ovat tiukemmeat ja silloin vaadi-
taan my0s padasto- ja melutestien teettdmista direktiivien mukaisesti.
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Reki sterdintimenettel yt ovat useissa maissa kevyemmaét EU:n sisdmarkkinoilla.
V aatimustaso toisesta EY -jasenmaasta tuodull e ajoneuvolle on yleensd oman
maan vastaavan kayttoonottoajankohdan vaatimukset. Museo- ja klassikkoajo-
péastbvaatimukset on asetettu. Missdan maassa yksittdin val mistettujen goneu-
vojen tuotannon laadunvarmistusta el ole auditoitu viranomaisen toimesta, kuten
tyyppihyvaksynnassa, vaan vaatimukset koskevat vain val mista gjoneuvoa.

V aatimustenmukai suuden varmentaminen edel lyttés aina erillisia ajoneuvokoh-
taisia selvityksia, joista ilmenee testitul osten vastaavan vaatimustasoa. Suomi ja
Viro hyvéksyvét vain valmistajan tai ilmoitetun testilaitoksen todistukset. Eng-
lannillaja Itévallala on erikoistuneita omia viranomaispal vel uita, jotka testaavat
vaatimustenmukai suuden osana rekistergintimenettelyitd. Englanti ja Tanska
hyvaksyvéat myds amerikkal aisia standardeja osoituksena vaatimustenmukai suu-
desta.

Asiakas maksaa goneuvon vaatimustenmukaisuuden arvioinnista aiheutuneet
kustannukset padsdantoisesti itse. Usein yhteiskunnalle aiheutuvat kulut ovat
kuitenkin tata suuremmat, mikali testipalvelut suoritetaan viranomai stoimintana.
Erikoisluvat ja tarkastukset yhteensa maksavat noin 4-6000 €, jos edellytetéén
my6s melu- ja paastotestien suorittamista direktiivien mukaisesti. Rekisteréin-
timaksut vaihtelevat 70 - 300 €:n vailla

2.2.3 Yksittaisten ajoneuvojen maaré ja rekisterdinti toiseen jasenmaahan

Y ksittéisia gjoneuvoja rekisterdidaan eri jasenmaissa 1 %:stayli 10 %:iin kaikis-
ta vuosittain rekisteroidyistd ajoneuvoista. Suuret osuudet perustuvat yksittdisina
gjoneuvoina maahantuotujen suuriin magriin mm. Ité&Euroopan maissa ja Hol-
lannissa. Ajoneuvoja, joita e uutenakaan saisi rekisteriin ilman yksittéisille ajo-
neuvoille salittuja erillismenettelyita, liikkuu noin prosentin verran autokannas-
ta.

Ainoastaan Unkari, Slovenia ja Hollanti tunnustavat automaattisesti muiden j&
senmaiden gjoneuvot sellaisinaan rekisteriin. Tanskaja Suomi edellyttavét oman
kansallisen goneuvon kayttéonottovuotta koskevan vaatimustason tadyttyvén
my6s naiden gjoneuvojen osalta. Englanti ja Ruotsi tunnustavat muiden jasen-
maiden rekisterdinnit, jos ndistd maista tulevat ajoneuvot tayttévat maiden oman
yksittéisia ajoneuvoja koskevan rinnakkaislainsagdannén vaatimukset. Suomi
edellyttda aina EY -tyyppihyvéksynnan mukaisen COC:n €li vaatimustenmukai-
suustodistuksen esittamista. Tanska ja Itavalta soveltavat kevennettyd menette-
lya sarjavalmisteisille ajoneuvoille. Muuttoautoille myonnetyt helpotukset tun-
netaan Suomessa ja Virossa. Kaikissa jasenmaissa tekninen taso tulee osoittaa
erillisillatodistuksilla.

Suurin osa uudemmista autoista on EY -tyyppihyvaksyttyjaja niiden osaltaei ole
siten kaytanndssa ongelmaa vapaan liikkuvuuden suhteen. Mikali vapaa liikku-
Vuus ragjoittuisi vain eri jasenmaiden valiseen gjoneuvojen liikkuvuuteen, ei mit-
takaava huomioiden olisi ongelmia vapauttaa kaytantéja myos yksittain hyvak-
syttyjen goneuvojen rekisterdinnin osalta. On kuitenkin selvaa, etté eri maiden
hyvin erilaiset vaatimukset hyvaksya rekisteriin myots EU-markkinoille tarkoit-
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tamattomia gjoneuvoja, synnyttdd |apikulkumarkkinat muista maanosista ni-
menomaisesti téta varten tuotetuille ajoneuvoille. Nama ovat tekniselta laadul-
taan ja turvavarustelultaan EU-tasoa merkittévasti alempia ja jasenmaiden val-
vonnan ulottumattomissa. Parhaillaan kdynnissa oleva tyyppihyvaksyntasaante-
lyn kehitystyd EU:ssa tulee esittdmaan ratkaisua myos yksittdin hyvaksyttyjen
gjoneuvojen yhtendisten hyvaksyntavaatimusten luomiseen ja vapaan liikkuvuu-
den edistémiseen.

2.2.4 Ajoneuvojen muuttaminen ja sen valvonta

Kaikissa jasenmaissa gjoneuvojen rekisterdinnin jalkeiset muutokset ovat sallit-
tuja. Muutokset vaikuttavat myds identiteettiin. Yleissmmin saman identiteetin
varjossa voidaan suorittaa valmistajan hyvéaksymid, saman aoneuvoluokan ja
tyypin sisédla tapahtuvia muutoksia. Muutokset tulee todistaa soveltuviks val-
mistajan antamilla dokumenteilla tai erillisilla tarkastuksilla, kuten Suomessa,
Tanskassa ja Itavallassa. Vahadisia muutoksia el edellytetd merkittavaksi rekiste-
réintitodistukseen, mutta silloin tyyppihyvaksynnan edellytysten tulee edelleen
tayttyd. 1sommissa muutoksissa gjoneuvo rekisterdidaan yksittéisen ajoneuvon
hyvaksyntéé vastaavilla vaatimuksilla ja tarkistuksilla. Néista muutoksista sé&-
detédn erikseen. Yleissmmin muutetuilta gjoneuvoilta vaaditaan viela méadraai-
kaiskatsastuksen lgpaisemistéd. Suuremmat muutokset merkitddn aina rekiste-
réintitodi stukseen.

| dentiteetin muutos seuraa, jos goneuvon alkuperdinen luonne muuttuu merkit-
tévasti. Suomessa muutoksia mitataan osien prosenteilla, Englannissa ja Ruot-
sissa osakokonaisuuksien pistesummilla ja osargjoituksilla. Alkuperdisten osien
tunnistamista vaikeuttaa se, etta vain moottori ja runko on merkitty ja voidaan
luotettavasti yhdistda kuhunkin ajoneuvoon. Muiden osien tunnistaminen edel-
lyttd8 asiakirjojen sdilyttdmista ja arkistoimista rekisterdintiviranomaisen toi-
mesta. Englannissa rikollisuuden ehkéisy on padasiallinen taustatekija identitee-
tin varmistamiseks luoduille pelisaénndille. Suomessa ja Tanskassa p&dpaino on
verotuksen valvonnassa, mutta identiteetin sdantely palvelee myds rikollisuuden
torjuntaa.

2.3 Englannin malli

2.3.1 Yksittaishyvaksyttavien ajoneuvojen maarittely

2.3.1.1 Autot
Y ksittéisistd autoista ja niiden hyvéaksymisvaatimuksi sta annettu keskeisin séé-
déson " The Motor Vehicles (Approval) Regulations 2001, Statutory Instrument
2001 No. 25",
Y ksittéai shyvaksyttévia ajoneuvotyyppeja ovat henkil 6kohtai seen kayttoon tuo-
dut jatuotetut ajoneuvot seka yksilollisesti varustettavat piensarjahyvaksynnan
ulkopuoliset gjoneuvot. Y ksittéa shyvaksynnan voi vapaaehtoisesti hakea myos

sairasautolle, matkailuvaunulle tai muulle kevyelle pakettiautolle, jota on muu-
tettu rekisterginnin jalkeen.

15



Tahan selvitykseen liittyvét gjoneuvot voidaan saadosten perusteella jakaa seu-
raavasti:

Henkil 6kohtai sesti maahantuotu aoneuvo

Harrastelijan rakentamatai kokoama ajoneuvo

Aiemmin rekisterissa olleen gjoneuvon osista rakennettu ajoneuvo
Uudelleenrakennettu ajoneuvo

Henkil 6kohtai sesti maahantuotu ajoneuvo on 12 kk:n tyén, ammatin tai maahan
kiinteasti liittyvan henkil 6kohtai sen syyn takia tapahtuneen ulkomailla asumisen
(javahintéan 185 paivan oleskelun) jalkeen maahan pysyvasti muuttavan henki-
|6n tuoma gjoneuvo. Ennen saapumistaan maahan gjoneuvo on ollut henkildn
omassa kaytdssa 6 kk siind maassa, josta muutto tapahtuu. Ajoneuvon on tultava
omaan tai perheen kayttoon

Harrastelijan rakentama tai kokoama ajoneuvo on yksityishenkildn omaan
kayttoon itse rakentamatai téman henkilon ohjauksessa jonkun muun yksityis-
henkil6n tai néiden yhdessé rakentama ajoneuvo. Edella mainitut yksityishenki-
|6t eivat missaan rakentamisen vaiheessa ole saaneet olla mukana yritystoimin-
nassa, jossa rakentamistatai kokoamista normaalisti harjoitetaan.

Aiemmin rekisterissi olleen ajoneuvon osista rakennettu ajoneuvo on rakenta-
mista ja kokoamista harjoittavan yrityksen valmistama ajoneuvo, joka on varus-
tettu ailemmin rekisterissé olleen gjoneuvon moottorilla seké yhdell& seuraavista
samasta gjoneuvosta perdisin olevalla osalla: alusta, kori, jousitus, akseli, vaih-
teisto tai ohjauslaite.

Uudelleenrakennettu ajoneuvo on aoneuvo, johon vaaditaan identifiointinume-
ro, mutta joka el ole mikaan edella méaritellyista gjoneuvoistajajoka on raken-
nettu kayttaen vaihtokoriatai integroitavaa korikehikkoa, joka vastaa alkuperais-
ta rakennetta ja joka on varta vasten tarkoitukseen toimitettu elka sitd ole aiem-
min kaytetty tai joka aiemmin muodosti rekisterdidyn ajoneuvon.

2.3.1.2 Moottoripyorat

M oottoripyorien hyvaksymisesta rekisteriin on yksittéisten ajoneuvojen osalta
sdddetty sdadoksella Statutory Instrument 2003 No. 1959, The Motor Cycles
Etc. (Single Vehicle Approval) Regulations 2003. Siina yksittain hyvaksyttavét
gjoneuvot (schedule 1- gjoneuvot) on jaoteltu seuraavasti:

e Harrastelijan rakentamatai kokoama aoneuvo
e Aiemmin rekisterissé olleen ajoneuvon osista rakennettu ajoneuvo
e Uudelleenrakennettu ajoneuvo

Harrastelijan rakentama tai kokoama ajoneuvo on yksityishenkildn omaan
kayttoon itse rakentamatai téman henkilon ohjauksessa jonkun muun yksityis-
henkil6n tai néiden yhdessé rakentama ajoneuvo. Edella mainitut yksityishenki-
|6t eivat missaan rakentamisen vaiheessa ole saaneet olla mukana yritystoimin-
nassa, jossa rakentamistatai kokoamista normaalisti harjoitetaan.
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Uudelleenrakennettu ajoneuvo on ajoneuvo, johon vaaditaan identifiointinume-
ro, mutta joka el ole mikaan edella mééritellyista gjoneuvoistajajoka on raken-
nettu kayttaen vaihtokoriatai integroitavaa korikehikkoa, joka vastaa alkuperais-
ta rakennetta ja joka on varta vasten tarkoitukseen toimitettu elka sitd ole aiem-
min kaytetty tai joka aiemmin muodosti rekisteréidyn ajoneuvon.

Aiemmin rekisterissa olleen ajoneuvon osista rakennettu ajoneuvo on rakenta-
mista ja kokoamista normaalina liiketoi mintana harjoittavan henkilon valmista-
ma g oneuvo, joka on varustettu aiemmin rekisterissa olleen g oneuvon mootto-
rilla seké yhdell& seuraavista samasta gjoneuvosta perdisin olevalla osalla: aus-
ta, kori, jousitus, useampirenkaisen akselin akseli-jarru-yhdistelma, vaihteisto tai
ohjaudaite.

2.3.2 Yksittaishyvaksyttavien ajoneuvojen hyvaksyntdmenettely ja vaati mustenmukai suuden
osoittaminen

Y ksittéai shyvaksyntamenettel ysta kaytetdan yleisnimitystd SVA (Single Vehicle
Approval). Yleisnimitykseen viittaavia menettel ytapoja on ohjeistettu runsaasti.
Pa&dsaantoisesti yksittaiset gjoneuvot hyvaksytaan liikenteeseen viranomaisen
toimesta tehdylla SV A:lla, mika vastaa Suomessa | dhinna rekisteréintikatsastus-
ta. Koska varsinainen rekisterointi vaatii viel& erillisen asioinnin rekisteréintivi-
ranomaisen luona, vastaa kaytant® hyvin Suomen kdytantéd. Suomessa seké re-
Kisterdintikatsastus, ettaitse rekisterdinti ja kilven lunastus suoritetaan useimmi-
ten samassa katsastustoimi paikassa.

SV A:ta haetaan erityisella monisivuisellalomakkeella, joka |ahetetdén ennalta
viranomaiselle (Vehicle Inspectorate, VIA) jajohon taytetéan yksityiskohtai set
esitiedot gjoneuvosta. Arvioituaan esitietojen perusteella g oneuvon mahdolli-
suudet yksittéishyvaksyntéan, VIA l&hettda kutsun hyvaksyntétesteihin. Testi tu-
lee olla maksettuna ennen testipaivad. SV A-testin hinta on autolle 150 £ ja
moottoripyorélle 70 £.

Kansallinen hyvaksyntgj&rjestel méa perustuu valtion testipal velujen lagjamittai-
seen kayttoon. Testauspalvelut suorittaa VOSA €li Vehicle Operators Services
Agency, jokaon liikenneministerion alainen virasto. Seka autoilta ettd moottori-
pyorilta kaydaan rekisterdintikatsastuksessa kattavasti 18pi vaatimusten taytty-
minen. L&pikaytavien vaatimusten lista kattaa samat vaatimukset €li direktiivit,
jotka vaaditaan normaalissa sarjatuotannon hyvaksyntéprosessissa. Jotta kustan-
nukset pystytaan pitdmaan kohtuullisena, suoritetaan testit silmamaarai sesti tai
erikseen kehitetyilla kevennetyilla testimenettelyilla. M uissa EU-maissa kansal-
lisesti hyvaksytty ajoneuvo hyvaksytaén, mikéali on osoittaa, etta ne vaatimukset
tai standardit joiden mukaiseksi gjoneuvo on todettu vastaavat UK:n kansallisia
vaatimuksia

Hyvéaksyntamenettelyiltdan tiukimmin suhtaudutaan EU:n ulkopuol elta liiketoi-

tetddn lagjennettua SV A:ta eli ns. ESVA-menettelya. Tassd menettelyssa tulee
ennen SV A:n suorittamista hakea erikseen menettelylupa ministeriélta (MoT),
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mika edellyttdd mm. melu- ja paastotestia. V aatimustenmukai suuden osoitta-
misvelvoite on tassi tapauksessa asiakkaalla, mutta ESV A:n suorittava viran-
omainen (VOSA) yll&pitda myos tietoja mm. myytavista tyyppitestiraporteista,
mikali kyseiselle ajoneuvotyypille on aiemmin tehty vastaaviatesteja. Myos
mui sta tarkistuskohtei sta edel lytetdan selvityksia, mutta ndiden osalta mm.
FMV SS standardit on lagjasti tunnustettu. ESVA:n hinta on 180£.

Ajoneuvoja, jotka eivét ole tyyppihyvaksytty, eivatka kuulu mihinkdan poikke-
usryhméén ovat siis esim. liiketoi mintana tuodut tuontiautot EU:n ulkopuolelta.
Néi sté ajoneuvoista joutuu toimittamaan lisaselvityksia direktiivien vaatimusten
tayttymisestd. Ominaisuudet (direktiivit), joiden vaatimustenmukaisuutta edelly-
tetéan, ovat:

ohjaug érjestel man toiminta tormaystilanteessa 74/297/ETY
pakokaasupadastot 70/220/ETY

luvattoman kayton estavét laitteet 74/6/ETY

turvavoiden kiinnityspisteet 76/115/ETY

turvavyot 77/541/ETY

melutaso ja pakojarjestelma 70/157/ETY

Istuinten kiinnitys 74/408/ETY

jarrulaitteet 71/320/ETY

polttoaineen kulutuksen mittaus /CO2-paastét 80/1268/ETY
etu- ja sivutormayssuojat 96/78/EY , 96/27/EY

Menettelyt vaatimustenmukai suuden osoittamisesta ovat seuraavat:

e Direktiivin mukaisuus osoitetaan tyyppikilvesta |6ytyvala merkinndlla
tai VOSA:n valmistgjalta hankkimalla tyyppihyvéksyntétodistuksella,
jossa gjoneuvon todetaan vastaavan direktiivien edellyttémia vaati muk-
sa

e Direktiivien vaatimustason tayttyminen (muiden kuin melun ja paastéjen
osalta) voidaan osoittaa muiden vastaavien standardien vaatimustenmu-
kai suuden osoittavilla dokumenteilla. Lista EU:n ulkopuolisista standar-
deista, joita pidetdan direktiiveja vastaaving, on saatavillaV OSA :sta.

e Vaatimustason selvittamiseks voidaan vertailla g oneuvon vastaavuutta
johonkin toiseen saman tyypin g oneuvoon, jonka tiedetan tayttavan
vaatimukset. V ertail utarkastus muille ominaisuuksille kuin pakokaasu-
paasttille voidaan tehdé ajoneuvolle, josta on saatavissa tarkastusta var-
ten vastaava tyyppihyvaksytty ajoneuvomalli. Asiakas huolehtii téllaisen
vertailuajoneuvon hankkimisesta.

e Direktiivin mukainen testi voidaan aina suorittaa hyvéksytyssa testilai-
toksessa, mutta tata pidetdan kalliinaja suositellaan rgjattavaksi vain
ominaisuuksiin tai osiin, joitaei muullatavoin voida osoittaa. Naista tes-
teista voidaan teettd8 myo6s lagjennettu versio, jolloin testiin tuodun ajo-
neuvon mallille laaditaan malliraportti, jota voidaan soveltaa muihinkin
samanmallisiin autoihin. Jos maahantuoja esimerkiksi tuo maahan useita
samanlaisia goneuvoja, e varsinaistatestia tarvitse tehda jokaiselle gjo-
neuvolle erikseen vaan voidaan tehdé vain vertail utarkastus edellisen
kohdan mukaan.
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Englannin osalta on huomattava, etté rekisterdintikatsastus (SVA, ESVA) teh-
daan vain 10 vuotta nuoremmille gjoneuvoille. Muille maahantuotaville ajoneu-
voille suoritetaan vain tavanomainen maaraai kai skatsastus ennen rekisterdintia.
Reki sterdintikatsastukseen saa hakeutua vapaaehtoisesti, mikai on epdvarmaa
tayttaéko ajoneuvo sitd koskevan mallivuoden vaatimukset. Lainsdadantojarjes-
telmasta johtuen gjoneuvon kuljettaja vastaa ilman téllaista hyvaksyttya rekiste-
réintikatsastustakin siitd, etté ajoneuvo vastaa sen mallivuotta koskeviateknisia
vaatimuksia. Eli vaikkaitse rekisterdinti ei edellyté aoneuvojen sdantojen mu-
kai suuden osoittamista kaikissa tapauksissa, tulee sen ainatiella liikkuessa kui-
tenkin vastata olemassa olevia méaréyksia.

2.3.3 Muuttoauton maahantuonti ja rekisterginti

Ajoneuvo tulee valittomasti pyrkié rekisterdimagn maahantuonnin jalkeen.
Kaytto liikenteessd on kielletty rekisterdintiin asti, mutta ajoneuvoa voi kuljettaa
ennalta sovittuun testiin ja takaisin. Ajoneuvo tulee pitaa poissa liikenteesta sii-
hen asti kunnes rekisterdinti on suoritettu.

Jos ajoneuvo on EU-tyyppihyvaksytty, ajoneuvolle suoritetaan SVA, muttare-
Kisterdinti voidaan suorittaailman erillisia testgja. Jos ajoneuvo on EY -
tyyppihyvaksytty, muttaei Englantiavarten, sille voi tehda tarvittavien muutos-
ten jalkeen vapaaehtoisen SVA:n (11,75 £), jossa katsotaan, etta muutokset on
tehty oikein. Valaisinlaitteiden suuntausta tulee muuttaa vasemmanpuoliseen
liikenteeseen soveltuvaksi ja nopeusmittarissa tulee olla mph-nayttd. M oottori-
pyorassa sivupeilin tulee olla oikealla puolella. Muutokset voi todentaa myds
esim. kuiteilla. Selvitykset soveltuvuudesta Englannin markkinoille ja CoC toi-
mitetaan Vehicle Certification Agency:lle, joka myontéa vastavuoroista tunnus-
tamista koskevan paatoksen (65 £), joka tulee esittda rekisterdinnin yhteydessa.
EU:n ulkopuol elta muuttoautoi na tuoduille ajoneuvoille edel lytetédan ESVA:a
(180 £). Rekisterdinti maksaa 38 £.
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2.3.4 Ajoneuvon uudelleen rekisterginti ja identiteetin sdilyminen eri tapauksissa

Ajoneuvoa voidaan korjata tiettyyn rajaan asti siten, etta sen identiteetti ei muu-
tu. Rgjana pidetdan vahintdan alkuperaisen alustan ja kahden keskeisen jérjes-
telman olemista samasta kanta-ajoneuvosta. Varustaminen uudella vaihtokorilla,
edellyttda aina kilven uusimista. Kilvessa ensimmaista kayttdonottoa kuvaava
merkinté korvataan tall6in Q-kirjaimella, mika merkitsee, ettei gjoneuvon alku-
peréa ja valmistusajankohtaa voida esitettyjen asiakirjojen perusteella varmuu-
dellaméarittéad. Ajoneuvo tulee tall6in myos kayttaa rekisterdinnin ennakkotar-
kastuksessa SVA:ssa.

Korjattu goneuvo
l . } . ongemana:
dkupersinendugal  KaYtetty ta muutettu vain runko ja
itsekantava kori vahtokori /- moottori
+2 seuraavista itsekantava k%) merkitty
jouditus
akdlit ©
vaihtesto
ohjausiate SVA ta ESVA
moottori *
l Q-rekisterimerki nté/v
Identitestti SAilyy L
* mp:lta eddl lytetddn akuperéinen runko + 2 seur: haaruka,
renkaat, moottori/vaihteisto

Kuva 1. Korjatun goneuvon identiteetin méardytyminen Englannissa.

Menettelyt liikenteesta poistetun g oneuvon uudelleen rekisterdimiseks vaihte-
levat yleensé sen mukaan, minkéa johdosta ajoneuvo on liikenteesta aikanaan
poistettu. Identiteetin séilyminen ja paluu liikenteeseen arvioidaan erityisella
tarkistuksella, johon osallistuvat ajoneuvoviranomaiset ja vakuutusyhtiot. Lu-
nastukseen menneen g oneuvon vahingoista on saatavissa tiedot ja korjattua g o-
neuvoa arvioidaan suhteutettuna vahingon lagjuuteen. Jos korjaukset ylittavat
yleiset rgjat, gjoneuvo hyldtdan tassa tarkistuksessa, mutta sille on mahdollista

see lagjennetun rekisteréintikatsastuksen, ESVA:n.
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UK: Vehicle Identity Check
T Ve ] " " itse liikenteesta poi stettu
i entees_tav uuttajan lunastuksen seurauksena tai romutettu
poistettu ajoneuvo
A- romuitukseen C- mahdollista korjata
B- varaosiksi
S _/ vakuutusyhtion tiedot
kun Korjattu pitéa | 8paistéidentiteetin vahingosta/
tarkistus, jossa annetaan luparekisterdida dokumentointi
vanhalla identiteetilla
tieto konemuodossa suoraan - l liik SVA tai ESVA
rekistersijélle J0S multettu iikaa
i tarkastus hylatéén J
takaisin liikenteeseen o i _ o
rekis.ter?otteeﬁfn merkint& " korjattu uusi identiteetti*, JOS rekisterdinti
variogoneuvo omistusoikeus ” romuun”
*vanhan identiteetin/kilven voi séilyttéd, jos pisteet ovat vahintéén 8 seuraavasti laskettuna: muuttamaton korirakenne 5p, jousitus
(etu+taka) 2p, molemmat akselit 2p, vaihteisto 2p, ohjauslaitteisto 2 p, moottori 1p

Kuva 2. Identiteetin méarittely uudelleenrekisterdinnin yhteydessa.
2.3.5 Rakennetun ajoneuvon valmistusvuoden maaraytyminen

Mikali gjoneuvoa on muutettu varustamalla se itsekantavalla korilla, séilyy ajo-
neuvo varustettuina vanhoillakilvillg, jottel ostaja erehtyisi luulemaan ajoneu-
voa uudeksi. Rekisterdintiasiakirjoissa val mistuspéaivana kéytetdan kuitenkin
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksen |8péi sypéivaa, jotta vero- ja museog oneu-
votiedot vastaisivat tdta uutta val mistumisajankohtaa elka esim. museoaj oneuvo-
jen veroaennusta olisi mahdollista saada. Téllainen kaksoisval mistusajankohta
on mahdollista toteuttaa, koska Englannissa rekisterikilvesta voidaan tunnistaa
gjoneuvon akuperdinen kayttoonottovuosi vaikka rekisteréintitietoja olisi muu-
tettukin.

2.3.6 Maéaraaikaiskatsastus

Englannissa on maaraaikai skatsastus seka autoille ettéd moottoripyorille ajoneu-
von kolmantena vuotena ja sen jalkeen vuosittain. M &éréai kai skatsastuksen
maksimihinta on henkil6- ja pakettiautolle 42,10 £ ja moottoripyodralle 15,55 £.
Katsastukset suoritetaan valtuutetuilla yksityisilla katsastuspaikoilla, joita val-
voo VOSA. Raskas kalusto katsastetaan viranomaisten toimesta.
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2.4 Ruotsin malli
2.4.1 Yksittaisia ajoneuvoja koskevat maaritel mat

Uudelleen rakennettu ajoneuvo on sarjaval misteinen ajoneuvo, joka on aiemmin
ollut litkenteessa ja jonka alkuperaista runkoa ja koria on yksittdisen henkilon
toimesta muutettu siten, etté sen alkuperaisid ominaisuuksiatai suorituskykya on
oleellisesti muutettu. Alkuperaisen gjoneuvon perusrakenne tulee olla selkeasti
tunni stettavissa muutoksi sta huolimatta.

Seuraavien olennaisten muutosten katsotaan tayttavan méaéritelman vaatimukset
o etu- jatakarakseli jaripustukset vaihdetaan,
e suurin osarunkoajakoriavaihdetaan tai muutetaan

Seuraavat kuuluvat méaaritelméan yhdessa edell& mainittujen kanssa
ohjaudl aite yhdessi ohjausakselin kanssa vaihdetaan,
moottori ja voimansiirtolaitteisto vaihdetaan,

etu- tai takahaarukka vaihdetaan tai

jarrujérjestelma vaihdetaan.

Ajoneuvo, jonka kori on rakennettu korikehikolle tai kantavalle alustalle jajon-
ka alkuperéginen kori vaihdetaan toiseen koriin, katsotaan myds uudelleen raken-
netuksi ajoneuvoks silla ehdolla, etta runkoa ei muilta osin esim. akselivélin,
pyoran ripustusten tai moottorin tehon osalta muuteta ol ennai sesti.
Pienemmassa maarin muutettuun ajoneuvoon sovelletaan omia sédnnoksia.

Harrastelijan rakentama ajoneuvo on yksittéisen henkilon omaan kayttoon ra-
kentamatai muuttama ajoneuvo silloin, kun muutokset ovat suurempia kuin mi-
t& uudelleen rakennetulla goneuvolla. Harrastelijan rakentamana goneuvona el
kuitenkaan pidetd omaan kayttoon osittain tai kokonaan rakennussarjasta raken-
nettuatal koottua goneuvoa.

Harrasterakentajien jarjesto, on jarjestd, joka on Vagverketin hyvaksyma suo-
rittamaan tarkastuksia ja myontamaan todistuksia rakennetuille ja muunnetuille
goneuvoille, esmerkkind SFRO.

2.4.2 Uudelleen rakennetun tai harrastelijan rakentaman ajoneuvon vaati mustenmukai suus

L ainsdadanndssa on erikseen autoille ja moottoripyorille sé&detty niista yksi-
tyiskohtaisista vaatimuksista, joita uudelleen rakennetuilta ja harrastelijan raken-
tamilta gjoneuvoilta vaaditaan. Direktiivien tal E-sdant6jen mukaiset vaatimuk-
set ovat sellaisenaan voimassa mm. renkaille. Melun osalta sallitaan seka autoil-
le, ett& moottoripyorille EU-tasoa alempi vaatimustaso 84 dBA.

Ennen rekisterdintikatsastusta ajoneuvolle pitda suorittaa ns. rakentel utarkastus
harrasterakentajien jarjeston, kuten SFRO:n, toimesta. SFRO:n katsastaja tarkas-
taa omaval misteiset rakennelmat ja myds suuremmat muutokset valmiissa gjo-
neuvoissa. Omaval misteet tarkastetaan ensin rullaavana alustana, ennen kuin
hitsisaumoja ym. peitetddn maalilla. Toinen tarkastus on valmiille gjoneuvolle
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ennen autokatsastuksen rekisterdintikatsastusta. Katsastukset koegjoineen ja
neuvontoi neen maksavat 3000 SEK. K atsastuksessa arvioidaan hitsisaumat, ma-
teriaalivalinnat, ajoneuvodynaaminen rakenne, jarrut, ajostabiliteetti jaliikenne-
turvallisuuden kannalta térkeita tekijoita. Toimenpidetta varten on oma 89-
kohtainen arviointilomake. Katsastus on henkil 6kohtainen ja se on tehtava uu-
destaan, jos gjoneuvon omistaja vaihtuu ennen varsinai sta rekisterdintikatsastus-
ta.

Ajoneuvo tulee myos rekisterdintikatsastaa. Rekisterdintikatsastuksessa tarkiste-
taan ajoneuvon rekisteritietojen oikeellisuus ja teknisten vaatimusten seké méa-
réaikai skatsastuksen vaatimusten tayttyminen. Rekisterdintikatsastuksen (sis.
rekisteréinnin) hinta on 33 € suurempi kuin normaali rekisterdintikatsastus eli
yhteensa 218 € moottoripydrille ja 230 € henkildautoille.

2.4.3 Muuttoauto ja omaan kayttdon kaytettynd maahantuotu ajoneuvo

Muuttoautona, perintdnatai testamentilla ulkomailta sastua ajoneuvoa koskevat
lisdksi mm. seuraavat poikkeukset yleisvaatimuksista:

takasuuntaval 0 saa ndyttda punaista

etusuuntaval o saa ndyttaa valkoista

sivusuuntaval aisimet saavat puuttua

valaisin —ja heijastinlaitteiden ei tarvitse ollatyyppihyvaksyttyja
turvalasien el tarvitse ollatyyppihyvaksytty

Sarjaval misteista omaan kayttdon maahantuotua ajoneuvoa koskevat omat poik-
keussaannokset (VVFS 2003:23"). Ajoneuvon todetaan katsastusasemalla tule-
van omaan kayttoon asiakkaan ilmoituksen perusteella, jos goneuvo on ollut ai-
emmin rekisterdity muussa EU-maassa ja henkil6 el ole saanut vastaavaa poik-
keusta aiemmin vuoden aikana. EU-maasta tuodulle gjoneuvolle, jolla on vaati-
mustenmukai suustodistus, suoritetaan tekninen tarkistus vain, jos g oneuvo ei
ole uusi. Tarkistuksessa todetaan ajoneuvon vastaavan asiakirjoja. Rekisterdin-
nin kokonaishintaon 185 - 197 €.

EU:n ulkopuolelta tuodun gjoneuvon omaan kaytt6on tuloa koskevaa ratkaisua
haetaan erikseen Vagverketiltd, joka tekee asiaa koskevan poikkeusl upapdatok-
sen. Jos gjoneuvon todetaan tulevan omaan kayttoon saa siina olla mm. yhdys-
valtalaisen SAE standardin mukaiset valaisin- ja heijastinlaitteet ja myos muita
poikkeuksia sovelletaan.

Mikali ajoneuvo tuodaan maahan osana liiketoimintaa, elvatka edella mainitun
poikkeusluvan edellytykset tayty, sen tulee tayttéd kaikki vastaavan vuosimallin
gjoneuvoa koskevat vaatimukset.

2.4.4 Museoajoneuvo
Museogjoneuvoks Ruotsissa katostaan 30 vuotta tai sitd vanhempi aoneuvo.

M useoaj oneuvon rekisterdintikatsastuksen yhteydessa sille suoritetaan myos ns.
alkuperatarkastus. Toisinaan tasta vaaditaan myds todi stus museoaj oneuvoj ar-

! Linkki saédokseen: http://mww20.vv.sefvvfs/pdf/2003nr022%20.pdf
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jestolta. Todistuksen saamisen ehtona on, etté ajoneuvo on alkuperéi skunnos-
saan tai entisdity vastaamaan alkuperédi skuntoa. Aikakauteen kuuluviatyypillisia
muutoksia voidaan huomioida g oneuvosta riippuen. Tarkastus ja todistus mak-
savat n. 500 kr.

Reki sterdintikatsastusmenettel yn hel pottami seksi museoj érjestdjen, katsastajan
javiranomaisten valista tyonjakoa selvennettiin 1997. Tavoitteena oli myds
varmistaa, ettd museoajoneuvoiksi hyvaksytdan vain ajoneuvoja, jotkaovat al-
kupera smuodossaan. Itse rakennettuja tai muutettuja ajoneuvoja el voida hy-
vaksya museoajoneuvoiksi.

V akuutusmi el essa museoajoneuvoksi Ruotsissa katsotaan kaikki ajoneuvot, jot-
ka ovat yli 30 vuotta vanhojajajoilla getaan enintéén 5000 km vuosittain. Kas-
kon maksimikorvaus on 10 000€. Jos vakuutussummaa haluaa korottaa, tehdaén
gjoneuvolle vakuutusyhtion toimesta erillinen tarkastus.

2.4.5 Moottoripyorien katsastus

M oottoripyorien katsastus on Ruotsissa ollut uudistettuna voimassa vuodesta
2005. Katsastuksia on kuitenkin tehty jo vuodesta 1965 alkaen. Va mistusvuotta
1950 ja sitd vanhempia gjoneuvoja el katsasteta. Vuonna 2004 rekisterissa ole-
vista 205 567 ajoneuvosta katsastettiin n. puolet. Lisdks kayttamattémia moot-
toripydria on léhes 160 000. Keskimadrin katsastettavat ajoneuvot olivat 13,7
vuotta vanhojajaniilla on gjettu vuosittain 4500 km. Vuosittain katsastetuista
moottoripyorista hylatdan n. 20 %, kun henkil Gautoi sta vastaava osuus on 50 %.
Suurimmat yksittéiset hylkaysperusteet moottoripyorien katsastuksissa ovat va
laisimissa ja renkaissa havaitut puutteet, ketjujen jajarrujen kulumisviat seka
melu, akselinvali, d&8nenvaimentimet ja ohjausl aakerit.
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3 AJONEUVOJEN RAKENTAMISEN JA KUNNOSTAMISEN ERITYISPIIRTEET

SUOMESSA

3.1 Ajoneuvo- ja osateollisuus Suomessa

Suomessa gjoneuvoteol lisuus nojaa pitkalti raskaiden gjoneuvojen janiiden
padllirakenteiden val mistukseen. Autoja Suomessa val mistetaan 1&hinna Uudes-

vavan autoteollisuuden nosteessa.
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Kuva 3. Ajoneuvosektorin valmistus Suomessa vuonna 2003 (Tilastokeskus,

2005).

Raskaiden gjoneuvojen liikkumavara kansallisten tyyppihyvaksyntojen osalta
vahenee kun EY -tyyppihyvéksynta |agjenee koskemaan my6s néité ajoneuvo-
luokkia. Traktoreiden osalta EY -tyyppihyvaksyntd, joka tuli voimaan heing
kuussa 2005 paasaantoisesti lisaa viennin kilpailukykyd, kun tekniset vaati muk-
set yhdenmukaistuivat eri maissa.

Aloitteleville yrityksille tyyppihyvaksyntavel voitteet edellyttavat kuitenkin tiet-
tya volyymia ennen kuin tyyppihyvéksyntd muodostaa varsinaista kil pail uetua.
Tasta syysta yksittaisten ajoneuvojen hyvaksyntavaatimukset vaikuttavat valilli-
sesti erityisesti pienteollisuuden toimintaedel lytyksiin. Koska Suomi on mitta-
kaavaltaan pieni EU-25 kokonaisuuden joukossa, tulee kansalliseen kil pailuky-
kyyn kiinnittéé erityista huomiota myds EY -sdaddsten val mistel ussa.

Korjaamo- ja huoltotoiminta keskittyy padasiassa autoihin. Moottoripyorien
huolto- ja korjaustoi minta muodostaa yhteensa 1,2 mrd euron markkinoista vain

noin 10 milj. euroa.
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3.2 Rakentaminen ja kunnostaminen harrastuksena
3.2.1 Moottoripyodrien rakentelun erityispiirteet

M oottoripyorien yksinkertainen rakenne seka lisitarvikkeiden ja osien helppo
saatavuus tekevat moottoripydrien muuntelusta helppoaja edullista. Lahes jo-
kai sta 0saa voidaan moottoripyorissd muuttaa ja monet muutokset vaikuttavat
my®s ajoneuvon turvallisuuteen sitd parantavasti tai heikentavasti. Muutokset
voidaan karkeasti jakaa ajoneuvon g ettavuuteen vaikuttaviin muutoksiin kuten
moottorimuutoksiin, ohjauslaitteen muutoksiin, jarrujen ja kuljetuskapasiteetin
muutoksiin seka toisaalta ulkondkoon vaikuttaviin muutoksiin.

M oottoripyo6rén rakentamisella on mééaritelty tarkoitettavan muun muassa

e tehdasvamisteisten varusteiden lisdamistd moottoripy6raan,

e moottoripydran alkuperéisten osien (esim. lokasuojat, polttoainesailitt ja
satula) vaihtamista tehdasvalmisteisiin tai alkuperai sestd muokattuihin,
tai itse valmistettuihin osiin,

e moottoripytran rakenteen muuttamista (mm. renkaiden vaihtaminen,
etuhaarukan pidentdminen, t-kappaleiden vaihtaminen tai rungon muok-
kaaminen),

e moottoripydran rungon sekd muiden osien maal aamista, sekéa

e moottorin kunnostamistaja virittamista (HDCF, 2005).

Osa muutoksista, kuten jousituksen, renkaiden, jarrujen tai renkaiden muutokset
voivat ollavaikutuksiltaan positiivisia, mutta suurimpaan osaan muutoksialiit-
tyy myds vaikutuksia toiminnallisuuden kannalta. Toiset muutokset, kuten ko-
rimuutokset vaikuttavat koko g oneuvon luonteen muuttumiseen tai jopa g o-
neuvol uokan muuttumiseen (esim. sivuvaunulla varustaminen). Usein valmista-
jat elvat suosittele minkaénlaisia muutoksia, koska gjoneuvoaei ole testattu
muutettujen ominaisuuksien osaltatai muutoksia voidaan yhdistelléa tavalla, jota
e oletarkoitettu jajostatehdas e siten myoskaan voi ottaa vastuuta. Tdllaisilla
muutoksillavoi olla seurauksia gjoneuvon kayttéytymiseen, joita el ole ennakoi-
tu. Esimerkiksi suuri osa moottorin tehon kasvattamiseen liittyvistéd muutoksista
vaikuttaa ajoneuvon paastoihin tavalla, jotaei ole testattu, eiké ajoneuvo siten
valttamatta tayta enaé tyyppihyvéksynnéan vaatimuksia. EU:n komission tilaa-
man selvityksen mukaan 74 % liikenteessa olevista moottoripydrista el paasto-
jen vastaa enda niitéa vaatimuksi a, joita uudelta ajoneuvolta on tyyppihyvaksyn-
nan yhteydessa edellytetty. Lukua pidettiin jopa todellista alhaisempana, silla
tutkimukseen toimitetut ajoneuvot olivat valmistgjien valitsemia ja uudehkoja
(LAT, 2004). Komission aikoo jatkossa tehda endotuksia kéytonaikai sesta seu-
rannasta. Suuri vastuu on my6s muutetun gjoneuvon kayttgalla kun muunnokset
ovat luoneet uusia reunaehtoja esim. massan ja kuormituksen jakautumiselle.

Rakentelun erityispiirteitéa seka mm. taloudellisia, kulttuurisiaja sosiaalisia vai-

kutuksia harrastgjien nékokulmasta on lagjasti selvitetty Harley-Davidson Club
Finlandin julkai semassa Chopper-muistiossa (HDCF, 2005).
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4 RAKENTAMISEN JA KUNNOSTAMISEN TURVALLISUUSVAIKUTUKSET
4.1 Liikenneturvallisuuden yleinen kehitys

Suomen tieliikenteessd on 1990-Iuvun puolivélista lahtien kuollut vuosittain
noin 400 ihmista. Vuosina 2003 ja 2004 liikennekuolemia on ollut jonkin verran
vahemman. Liikenteessd loukkaantuneita on poliisin ilmoittamien tietojen mu-
kaan ollut noin 9 000 ja vakuutusyhtididen korvaamien liikenneonnettomuuksi-
en mukaan noin 14 000 vuosittain. Liikennevakuutuksesta korvattujen liikenne-
vahinkojen maara on ollut noin 85 000 vuodessa

Joulukuussa 2005 julkaistu seuraavalle viisivuotiskaudelle ulottuva liitkennetur-
vallisuussuunnitelma (LVM 8/2005) asettaa turvallisuuden kehitykselle tésmal -
lisempi& tavoitteita. Liikenneturvallisuusvisiona on, ettd kenenk&an ei tarvitse
kuollatal vakavasti loukkaantua liikenteessa. Turvallisuusty6té ohjaavien suun-
nitelmien maéarallisena tavoitteena on liikennekuol emien vahentaminen alle
250:en vuoteen 2010 mennessa, mika merkitsee turvallisuustason parantamista
6-7 % vuosittain.

4.2 Rakennettuja ajoneuvoja koskevia turvallisuusselvityksia
4.2.1 Liikennevakuutuskeskuksen onnettomuustutkinta-aineisto

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien systemaattinen tutkinta ja vakuutusyh-
tididen korvausvaatimusten kasittel ya varten suorittamat tarkastukset muodosta-
vat lahtokohdan, kun arvioidaan g oneuvojen teknisia vikoja onnettomuuksien
riskitekijana. Sdanndsten vastainen rakennemuutos on yksi korvauksen epaami-
seen tai vahentamiseen vaikuttava tekija, joten ne pyritéén kartoittamaan katta-
vasti.

Varsinaisesti onnettomuuden ai heuttajana tekninen riski on yksittéistapauksia
lukuun ottamatta harvinainen. Kuolemaan johtanei ssa onnettomuuksi ssa osalli-
sina olleista gy oneuvoista noin viidenneksessa voidaan arvioida olleen sellainen
tekninen vika, joka on ollut yhtena riskitekijana onnettomuuden synnylle tai sen
vikoja on havaittu enemman kuin muiden osallisten gjoneuvoissa, jolloin niiden
voidaan olettaa vaikuttaneen myds itse onnettomuuden syntyyn. Eniten puutteita
on goneuvojen renkaissa ja jarruissa. Renkaiden puutteet muodostavat noin
puol et gjoneuvoissa havaituista teknisista vioista. Naisté vioista taas puol et
muodostuu heikkokuntoisista kes&- tai talvirenkaista. Kuvassa 4 on esitetty vuo-
sina 2001 - 2003 havaittujen rengasvikojen jakautuminen onnettomuusajoneu-
Voissa.
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KUOLEMAAN JOHTANEISSA ONNETTOMUUKSISSA
HAVAITTUJEN AIHEUTTAJAN RENKAISIIN LITTYVIEN
TEKNISTEN VIKOJEN JAKAUTUMINEN
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Kuva 4. Renkaissa havaitut tekniset viat kuolemaan johtanei ssa onnettomuuksis-
savuosina 2001 - 2003. (LVK, 2005)

Vuonna 2003 havaittiin kuolemaan johtanei ssa onnettomuuksissa osallisena ol -
lei sta gjoneuvoi sta yhteensa 80 moottorigjoneuvossa tekninen riskitekija. Nasta
27 gjoneuvoaoli osallisena yksittéisonnettomuudessa ja 11 riskitekijaa oli muun
kuin onnettomuuden aiheuttajan ajoneuvossa havaittuja vikoja. Taulukossa 1. on
esitetty yleismméat yksittaiset riskitekijét vuonna 2003.

Viritetty/rakennettu ajoneuvo 12 (9)
Kuluneita renkaita 11 (5)
Heikkokuntoiset nastarenkaat 10 (0)
Muu renkaisiin liittyva riski 10 (1)
Liian alhaiset rengaspaineet 8 (3)
Muu jarrutettavuuteen liittyva vika 4 (1)
Muu jousitukseen tai iskunvaimennukseen liittyva vika 4(3)
Viallisia iskunvaimentimia 3(2)
Ohjauslaitteen vika 2 (1)
Ominaisuuksiltaan erilaiset renkaat 2 (0)
Rikkoutunut valaisin 2 (0)
Muu valaisinlaitteisiin liittyva riski 2(1)
Nivelissa valjyytta 1(0)
Moottorin tekninen vika 1(0)
Nopeuden rajoittimen vika/virhetoiminto 1(0)
Epéatasaisesti ottavat jarrut 1(0)
Heikkotehoiset/raskaskayttdiset jarrut 1(0)
Jarruvoiman vaara jakautuminen 1(0)
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Jarrujen tekninen vika 1(0)
Vikoja jousituksessa 1(0)
Virheelliset tai puutteelliset valaisimet 1(0)
Laajat ajoneuvon rakenteiden aiheuttamat viat 1(0)

Taulukko 1. Yleissmmét onnettomuusajoneuvoissa esiintyneet tekniset viat riski-
tekij6ina kuolemaan johtanei ssa onnettomuuksi ssa vuonna 2003 (onnettomuuk-
sien Ikm, suluissa yksittéi sonnettomuudet) (LVK, 2005).

4.2.2 Henkilbauton kolarikorjauksen ja ik&antymisen vaikutus liikenneturvallisuuteen (Rii-
konen, 2004)
Tutkimuksessa tutkittiin kahden esimerkkitapauksen val ossa gjoneuvojen tor-
maysturvallisuutta Euro NCAP -testausprotokollaa soveltaen. Esimerkkitapauk-
sistatoinen oli kolarikorjattu uudehko auto ja toinen 10 vuoden iké&inen suosittu
perusauto.

Kolarikorjatun auton keulan rakenne kayttaytyi eri tavoin kolarikorjatussa kuin
vastaavassa uutena testatussa autossa. Tormayksen seuraukset eivét kuitenkaan
tormaystestinukella olleet dramaattisesti huonommat kuin uudella ajoneuvolla.
Ajoneuvoaei ollut korjattu maahantuojan korjausohjeistuksen mukaisesti, eika
korjauksen puutteitaolisi voitu huomata tavanomai sessa reki ster6i nti katsastuk-
sessa.

Kolarikorjatun g oneuvon osalta tutkimus suosittaa, etté oikaisujatulis valttaa,
koska usein oikaistun palkin sisélla on murtunut rakenne. Monet valmistajien
suosittamista korjausmenetel misté edellyttévét sellaisiavalineitd, joitael tavan-
omai sessa kaytossi ole juuri saatavilla. Esimerkiksi suurlujuusterakset eivét
kestd kuumennusta. K orjausten monimutkaistumisen vuoksi tulisi mieluummin
uusia kokonaisia rakenteita. Rakenteen uusiminen tulisi todentaa rekisterginti-
katsastuksessa, eika téllaisesta korjauksesta tulisi aiheutua negatiivisia prosentti-
tai veroseuraamuksia.

Vanhalle autolle (vm. 1994) tehdyt testit osoittivat selvasti, etta itse ikéantymi-
nen (kuluminen, korroosio) ei ole turvallisuutta heikentéva tekija vaan merkitta-
vét erot vanhempien ja uusien autojen valilla selittyvét tuotekehittelylla Vaikka
auto oli sinansd hyvin korjattu ja vastasi hyvin sen ikaisten muiden ajoneuvojen
turvatasoa oli turvallisuusero uuteen autoon kuitenkin huomattava. Autokannan
uusi utuminen vahentda siten liikennekuolemia ja vakavia vammautumisia yksi-
selitteisesti. Merkittava osuus tdssa on myos turvavyon kaytolla. Testiauton
kannalta selviamismahdollisuudet lisdantyisivét jo merkittavasti vuoden 1998
vuosimalliin siirryttaessa.

Esimerkkitapausten val ossa tutkimus k&ytanndssa puoltaisi sitg, ettei aikaisem-
min kuin vuonna 1998 rekisterdityja ajoneuvojatulisi lunastuksesta palauttaa
lainkaan liikenteeseen. Uudempien autojen keskeisten korjausten tulisi liséksi
ollatehtyja valmistgjan ohjeiden mukaan tai tulisi suosia keularakenteiden kor-
jauksen sijaan kokonaan vaihdettuja rakenteita.
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K ohtaami sonnettomuuksi ssa kuol ee vuosittain keskiméarin 110 henkil6a Kolari-
turvallisuus on riskitekijéana 19 %:ssa kaikissa kuolemaan johtanei ssa onnetto-
muuksissa. Selvitysten mukaan autokannan uusiutuminen sastéisi liikenne-
kuolemalta 28 hl6a vuosittain. (Peltolaym., 2005)

4.2.3 Lisavarusteiden ja rakenteellisten muutosten vaikutus henkil 6auton liikenneturvallisuu-
teen ( VALT, 1994)

Tutkimuksessa selvitettiin lisdvarusteiden vaikutusta onnettomuuksiin. Koska li-
savarusteltujen autojen kuljettajat ovat valikoituneita, vaikuttivat henkil 6kohtai-
peus, riskinotto, alkoholi ja aiemmat liikennerikkomukset olivat yleisempia. Tal-
laisissa tapauksissa el useinkaan ole merkitysta sillg, miten hyvin tai séénnos-
tenmukaisesti ajoneuvoja on korjattu tai muunneltu. Riskinottoa lisasivét erityi-
sesti moottorimuutokset ja alustan madallus.

Tutkimuksessa voitiin kuitenkin [6ytéa muutamia keskeisia kohteita, joiden
muuttamisella oli merkitystéa onnettomuuden seurauksiin. Talaisiaolivat ohja
ustangon muuttaminen, rengas- ja vannemuutokset seka jalkiasennuskattol uukut
jaitsetehdyt avoautot. Ohjaustangon muuttamiselle annettuja séadoksia on tut-
kimuksen jalkeen tésmennetty.

Teknisiavikojaoli lisdvarustelluissa autoi ssa vahemman kuin vakioautoissa.
Renkaiden kunnon osalta lisavarustellut autot olivat kuitenkin heikommin varus-
teltuja.

4.2.4 Kun ratti |ahtee kasista (Vaaranen, 1998)

Sosiologian tutkimusmenetel min tehty tutkimus késittel ee rakentelua l&hinna
alakulttuurina pidettévan g oneuvokulttuurin lahtokohdista. Tutkimuksen johto-
padtokset vahvistavat edellisessi kappal eessa tehdyt pagtelmét siita, etta liiken-
nerikkomukset ja normeista piittaamaton kaytts keskittyvat tiettyyn suppeasti
rajattavaan alakulttuuriin, johon liittyy my6s ajoneuvojen rakentelu.

Tatéa osin rakenteluséddoksilla el siten ole mahdollista puuttua niihin ongelmiin,
joita kumuloituu tietylle kayttg akunnalle. Kayttaytyminen tietyllariskiryhmalla
on siis samanlaista riippumatta siitg, kuinka hyviéta huonoja lainséddannon
puitteet ovat. Ongelma riskiryhmillé on siten enemman yhtei skunnallinen kuin
gjoneuvotekninen, eiké sité voida pitéa | ahtokohtana rakentel uséénnosten kehit-
tamiselle.

4.3 Muita liikenneturvallisuusselvityksia

4.3.1 Kuolemaan johtaneet yksittais- ja ajoneuvon hallinnanmenetysonnettomuudet Suomes-
sa vuosina 1991 - 2002 (LVM, 38/2005)

K oska tutkimus koskee kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, olivat onnetto-

muuteen joutuneet ajoneuvot hieman yleista ajoneuvokantaa vanhempia. Tilas-
toistaon siis pitk&lla aikavalilla luettavissa uusien turvavarusteiden lisdantymi-
nen uusi ssa gjoneuvoissa ja niiden onnettomuuksien seurauksia lieventéva vai-
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kutus. Y ksittéisvahinkojen gjoneuvot olivat muita onnettomuusajoneuvojaviela
vuoden vanhempia. Mikdli kuljettaja el ole kayttanyt turvavyotd, e ajoneuvon
ik& ole vaikuttanut merkittavasti onnettomuuden seurauksiin.

Varsinaisia teknisid vikoja onnettomuusautoissa oli kaiken kaikkiaan vahan. Y k-
sittéisvahinkojen osalta oli onnettomuusaj oneuvoissa muita enemman vikoja

heil ahduksenvai mentimissa, jarruissa ja renkaiden ilmanpaineissa. Tutkimus
suosittaa lukkiutumattomien jarrujen ja ajonvakaus arjestelmien kayttoon otta-
mi sta kaikissa uusi ssa ajoneuvoi ssa.

4.3.2 Moottoripyoréilijoiden ja mopoilijoiden vakavien liikenneonnettomuuksien kehitys
Suomessa ja onnettomuuksien riskitekijat ( VALT, 2005)

Vuosina 1992 - 2003 sattuneista vakavista liikenneonnettomuuksista tehty selvi-
tys sisdltdd gjallisen vertailun liséksi hyddyllista tietoa myos eri-ikaisten kuljet-
tajien ja erikokoisten gjoneuvojen onnettomuuksista. Onnettomuussel vitys tukee
yleisid kasityksia siitd, etta moottoripyoréaily on kasvanut voimakkaasti ja siita
on tullut koko kansan harrastus. Onnettomuuskehityksessa tama nakyy erityises-
ti vanhempien kuljettajien onnettomuuksien méaran lisééntymisenéd Nuorem-

mi ssa i kal uokissa onnettomuuskehitys on gjokorttiuudistuksen kautta ollut ajo-
neuvojen maaran kasvu huomioon ottaen maltillinen.

Suurimmat riskitekijét liittyvét edelleen kuljettajaan €li liian suureen tilannekoh-
tai seen nopeuteen, alkoholin kaytt6on ja tottumattomuuteen ajoneuvon osalta.
Ajoneuvojen tekniset viat, joillaon mahdollisesti ollut vaikutusta onnettomuu-
den syntyyn, ovat liittyneet renkaisiin, valoihin jajarruihin.

Toistaiseksi Suomessa el kerdta onnettomuustutkinnan yhteydessa ajoneuvojen
tyyppi- tai merkkikohtaisiatietoja. Teho-painosuhde on tilastoitu vuodesta 2002

alkaen.
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Kuva 5. Moottoripyorien ja niiden onnettomuuksi ssa loukkaantuneiden ja
kuolleiden ma&ra 1990 - 2005.
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4.3.3 MAIDS, In-depth investigations of accidents involving powered two wheelers (ACEM,

2004)
Onnettomuustilastojen ja erikseen Ranskassa, Saksassa, Hollannissa, Espanjassa
jaltaliassa tehtyjen kyselyiden pohjalta Euroopan moottoripyoravamistajien eli
tyviariskitekijoitd. Suurimmassa osassa onnettomuuksien syyna voitiin pitéa
vastapuolen tai kuljettgjan inhimillista virhettd. Suurimpana erona suomalaisiin
onnettomuustilastoihin voidaan pitéé onnettomuuksien al hai sta keskimaaraista
nopeutta (suurimmassa osassa alle 50 km/h) ja onnettomuuksien tapahtumista
padosin tagjama-alueilla.

Tutkimuksessa selvitettiin onnettomuuksia myds moottoripyoréatyypeittain.
Tyyppijaottelulla voidaan hakea seké syité onnettomuuksiin ettd profiloida pyo-
révalinnan kautta paremmin kuljettgjatyyppeja. Vertailuaineiston perusteella alt-
tiimpia onnettomuuksille olivat maastok&yttoon tarkoitetut pyorét ja muunnel lut
katupyoréat. Choppereiden onnettomuusmaéra vastasi niiden lukumaéraa vertai-
luaineistossa eli niiden osuus onnettomuuksista el eroa juurikaan niiden osuu-
desta kannasta. Matkamoottoripyo6rille sattui onnettomuuksia suhteel lisesti vé-
hemman. Tutkimusmenetelma ei ota huomioon g oneuvotyyppien osuutta g o-
neuvokannasta eiké vuosittaista gjosuoritetta. Kuvassa 6 on esitetty onnetto-
muuksien jakaantuminen pyoratyypeittdin seka kunkin moottoripyoratyypin
osuus vertailuaineistossa. Moottoripyoréatyypit on esitelty liitteessa 2.

Onnettomuuksien jakautuminen eri moottoripydréatyypeillé ja osuudet vertailuaineistosta

30,0 %

25,0 % A

20,0 % +

15,0 %

10,0 %

5,0 %

0,0 % -
Scooter Conventional ~ Conventional Chopper Enduro / Sport Touring Sport Cruiser
street street modified Offroad

‘lOsuus onnettomuuksista @ Osuus kannasta % ‘

Kuva 6. Moottoripydrien onnettomuuksien jakautuminen pydratyypeittéin
(ACEM, 2004).

4.3.4 Motorcycle Accident Cause Factors and Identification of Countermeasures (Hurt H.H.
etc., DOT 1981)

Hurtin 1980-luvulla tekeméassa sel vityksessd muunneltujen moottoripydrien on-

nettomuusriski oli huomattavasti suurempi kuin tehdasval misteisten vakiomal -
listen pydrien. Vaikkakin onnettomuudet juuri chopper-tyyppisilla ajoneuvoilla
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ovat tutkitulla aikajaksolla USA:ssa vahentyneet, on vahentymista Y hdysval-
loissa selitetty mm. sill, etté juuri néissa luokissa teollisesti valmistettujen py6-
rien janiiden osien osuus kaikista liikenteessa ol evista gjoneuvoista on lisdanty-
nyt eniten. Lisaks aikanaan muodissa olleet muutokset, kuten etujarrun poisto,
eivét enddoleyleisia (NHTSA, 2005)

Tutkimuksen perusteella ndyttéis térkeinta rakentelua koskevissa ohjeissa ole-
van se, ettd keskeisesti gjoneuvon kayttaytymiseen vaikuttavien osien tulisi aina
olla gjoneuvoon alkuperéisesti tarkoitettujatai valmistettu yleisesti hyvaksytty-
jen periaatteiden mukaisesti siten, ettd hyvaksyntdj arjestel ma kattaa myds tuo-
tannon laadunvalvonnan.

Korkean teknisen tason periaate siséltyvét jo suomalaisiin rakentel usaadoksiin,
eiké vaatimustenmukai suuden teknisesta tasosta tulisi siten tinkia Turvallisuus-
nakokulmasta jarjestelméda vois kehittda siihen suuntaan, etté kysei seen ajoneu-
voon hyvéksyttyjalisé javaraosiasais kdyttéa aiempaa vapaammin, mutta
omaval misteiden vaatimustenmukai suuden valvontaa ja todentamista tulisi ke-
hittd4. Ruotsissa valvontaa suorittavat harrastejérjestot, jonka mukaistamallia
voitaisiin tarvittaessa soveltaa Suomessakin.

naisesti eri moottoripydratyyppien valisia eroja on tutkittu kattavasti ainoastaan
ACEM:in julkaisemassa MAIDS-tutkimuksessa ja Hurtin tutkimuksessa vuodel -
ta 1981. Rakenneltujen moottoripyotrien osalta e ole kaytettavissa tietoa raken-
telun vaikutuksista liikenneturvallisuuteen, silla edella mainittuja tutkimuksia
|lukuunottamatta useimmista tutkimuksi sta puuttuu vertail uaineiston osuus, jol-
loin suhteellisesta turvallisuudesta ei voida tehda johtopééatoksia. Sindllaén va-
kuutusten tarpeisiin tehdyista selvityksisté on kuitenkin paateltavissa, etta teho-
pai nosuhteel taan pienemmét ajoneuvot ovat harvemmin osallisina onnettomuuk-
sissa kuin tehokkaammat ja kevyemmat katupyorét. Talaisiatuloksia on saatu
my6s Ruotsissa tehdyissa vakuutusyhtitiden selvityksissa.
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5 KESKEISET RAKENTAMISTA JA KUNNOSTAMISTA KOSKEVAT KEHITYS
EHDOTUKSET

5.1 Ajoneuvon identiteetti ja keskeiset kunnostamisen periaatteet

Ajoneuvon identiteetilla on merkitysta erilaisissa oikeussuhteissa. |dentiteetin
perusteella g oneuvo yksil6idaéan ja merkitéén rekisteriin. Sen nojalla voidaan
arvioida gjoneuvoon liittyvia varallisuusoikeudellisia oikeussuhteita, omistusoi-
keutta, g oneuvokiinnitysta jne. Suomessa g oneuvon identiteettiin kytkeytyy
my&s autovero; rekisterdinnin yhteydessa kannettavan autoveron katsotaan koh-
distuvan identiteetiltéén yksildityyn ajoneuvoon. Jokaisella ajoneuvoyksilélla on
oma rekisterihistoria jarekisteriin merkityt tiedot, joiden oikeellisuuteen on voi-
tava luottaa my6s omaisuuden siirron yhteydessa.

Ajoneuvon identiteetti madraytyy voimassa olevassa lainsdadanndssa ensisijai-
sesti teknisin perustein (tekninen identiteetti). Tekninen identiteetti muuttuu
voimassaol evien sdanndsten mukaan, jos ajoneuvon alkuperaisisté osista vaihde-
taan 50 prosenttiatai enemman. Tallainen ajoneuvo merkitéan rekisteriin raken-
nettuna gjoneuvonatai rakennettuna ja muutettuna goneuvona. Rakennettu gjo-
neuvo muuttuu kéytanndssa uudeksi ajoneuvoyksiloksi, jonka tul ee téyttaa uu-
delta, yksittdin valmistetulta gjoneuvolta edellytetyt tekniset vaatimukset. Tek-
nista identiteettia tarkastellaan siten aina suhteessa ajoneuvon val mistusajankoh-
taan.

Teknisen identiteetin lisdksi ajoneuvolla on myds verotuksellinen identiteetti. Se
pohjautuu padosin ajoneuvon tekniseen identiteettiin, mutta samalla eroaa siita
laskentaperiaatteiden osalta. Verotuksellinen identiteetti kytkeytyy siihen het-
keen, jolloin ajoneuvo on verotettu. Ajoneuvon verotuksellinen identiteetti alkaa
siten muuttua vasta sen jalkeen, kun se on ensi kertaa rekisterdity ja verotettu.

Teknisen ja verotuksellisen identiteetin erosta seuraa, etté kéytettyna maahan
tuodun gjoneuvon identiteettirgja ylittyy ennen uudelleenverotusrajaa, jos ajo-
neuvoon on vaihdettu osiajo ulkomailla. Sama ongelma on silloin kun uutta
gjoneuvoa varustetaan yksilollisesti myyntikuntoon ennen rekisterdintia.

Kanta-ajoneuvolla tarkoitetaan ajoneuvoyksil64, josta peraisin olevat osat muo-
dostavat gjoneuvosta enemman kuin 50 prosenttia osakokonai suudesta. Kanta-
gjoneuvon kasitetta tulkitaan talla hetkella varsin tiukasti. Kanta-gjoneuvon kat-
sotaan olevan niiden yksilGityjen osien kokonaisuus, joista ajoneuvo on vamis-
tajan toimesta alun perin koottu. Toisin sanoen kanta-ajoneuvo on se g oneuvo,
jonka osat ovat historiallisesti kuuluneet samalla valmistenumerolla uutena yksi-
|6ityyn ajoneuvoyksil6on. Kanta-ajoneuvolla on oltava aina jonkinlainen yksi-
|6innin mahdollistava tunnus, yleensa valmistajan tai viranomaisen antama val-
mistenumero. Mikéali gjoneuvolla el ole kanta-gjoneuvoa, silla e ole mydskaan
identiteettid. Osista kootulle gjoneuvolle syntyy identiteetti, kun sen osat yksi-
|6idéén katsastustoimipaikalla ja katsastusviranomainen antaa sille valmistenu-
meron. Vakuutuksen perusteella lunastettua, tuhoutuneena rekisteristé poistetuk-
s ilmoitettua ajoneuvoa e kuitenkaan voida pitéa kanta-ajoneuvona.
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| dentiteetin muuttuminen gjoneuvon kunnostus- tai muutostoimenpiteiden vai-
kutuksesta johtaa identiteetin méaritel mien eroista johtuen kahdenlaisiin seu-
raamuksiin. Ensinndkin gjoneuvo verotetaan uudelleen, mikali sen verotukselli-
nen identiteetti muuttuu. Toiseks ajoneuvo tulkitaan uudeksi osista kootuksi,
rakennetuksi ajoneuvoksi, jonka on taytettava kéyttdonottoajankohtansa g oneu-
votekniset vaatimukset. Ajoneuvon tekninen identiteetti ja uudelleenverotusra-
jan méaraytyminen lasketaan samoin perustein. Poikkeuksena verotuksellisen ja
teknisen identiteetin yhtenevaisyydelle on itsekantavalla korilla varustetun gjo-
neuvon korin vaihtaminen. Korinvaihto on veronalaista, mutta identiteetti séilyy,
jollei samallaylitetd 50 prosentin rgjaa. |dentiteettiin liittyvia kysymyksid on
lagjasti kasitelty tdman tyon yhteydessa harrasta) g &rjestdjen toimesta tehdyssa
identiteetin séantelya koskevassa muistiossa.

| dentiteetin ja keskeisten kunnostamisen periaattel den osalta katsotaan, etta:

Keskeisena periaatteena saadosten kehittamisessa tulisi olla, etta identiteetti
séilyy aina, jos ajoneuvon osia korvataan vain toisilla samanlaisilla ja saman-
malliseen ajoneuvoon tarkoitetuilla osilla normaalin kunnostamisen ja korjaa-
misen seurauksena. Samoin todellisessa liikennevahinkotilanteessa ajoneuvo,
my6s muutettu ajoneuvo, tulisi aina voida korjata vauriota edeltavaan kuntoon
ilman oikeudellisia seuraamuksia verotuksen tai identiteetin menetyksen kautta.
Vanhojen ajoneuvojen osalta sallittaisiin siten aiempaa laajemmin niiden kun-
nostaminen uudemmilla, mutta alkuperaisté osaa vastaavilla ja samanmallisilla
osilla.

Teknisen identiteetin ja verotuksellisen identiteetin maéritelmid ei katsota tar-
peelliseks yhdistaa niiden erilaisesta maaraytymisperusteista johtuen. Seka ve-
rotuksellisen, etta teknisen identiteetin muutosrajana tulisi sdilyttaa 50 %, mutta
se laskettaisiin kumulatiivisesti essmerkiksi edellisen 7 vuoden aikana rekisteri-
tietoi hin kirjatuista osanvaihdoista (kuoleentumisaika). Veronkierron ehkaise-
miseksi tulisi luoda saadoksilla menettel yt muutos- ja korjaustéiden kasautumi-
sen seurantaan seka kiinnitetadn huomiota rekisteritietojen ajantasaisuuden yl-
|&pitoon ja muutoskatsastamisen hel ppouteen.

Korin vaihto juuri samanlaiseen kolarikorjauksen yhteydessa tulisi sallia ilman
veroseuraamuksia silloin kun ajoneuvon korjaaminen el ole valmistajan ohjei-
den, sovellettavien tydmenetelmien tai kustannusten johdosta mahdollista muu-
toin kuin koria tai sen osaa vaihtamalla ja tdmé ty0 tehtaisiin erikseen saadetyl-
|a tavalla katsastajan valvomana.

Harrastetarkoitukseen tulisi luoda oma rajoitetun kayton erillisrekisteri, jonka
sisalla identiteetin maaraytyminen ja muuttaminen olisi tavanomaista jousta-
vampaa.
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Ajoneuvojen prosenttisaadosten
uudistaminen - tarkastelulahtokohta

rekisteri ja
menettelyt
(AKE)

Normaali
tielikennekaytto

Rajoitettu kaytto /
erillisrekisteri

tasmalliset
vaatimukset

stlliie SAMANLAI- || TOISENLAI- \_/ YKSITTAISET
SEKSI SEKSI AJONEUVOT
KORJATTU || MUUTETTU - liikenneturval-

identiteetin

hyvaksynta-
menettely

- likenneturval-
lisuusvaatimuk-
set vahintaan

lisuusvaatimuk-
set lievempéaa
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samaa tasoa

TAVARAMERK5 |~100 %

KILAKI 50-100 %

OMAVALMISTE

Kuva 7. Ajoneuvojen identiteetin muuttumisen |ahtokohdat.
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5.2 Laskentaperiaatteiden uudistaminen
5.2.1 Yleiset periaatteet

NyKkyiset laskentasdannokset ottavat melko rajoitetusti huomioon normaalin
kunnostus- ja korjaustoiminnan vaatimuksia osien vaihdettavuudelle. Ajoneuvon
tekninen identiteetti voi muuttua, jos muutettu goneuvo vaurioituu ja siihen kor-
jauksen johdosta vaihdetaan osia niin, ettd 50 prosentin raja ylitetdan. Kaytan-
nossa tdlainen ajoneuvo muuttuu rakennetuksi gjoneuvoks ja silta edellytetdan
taman hetkisia teknisia yksittéin valmistettua ajoneuvoa koskevia vaatimuksia ja
se verotetaan uudelleen. Ajoneuvoa el voida kaytanndssa tdman vuoksi kayttada
endd liikenteessa. Vaikka vakuutus korvaisikin siis gjoneuvon mekaanisen kor-
jaamisen, el téta kaytannossa tehda muiden seuraamusten johdosta, joista ratkai-
sevin on edellytys, ettd ajoneuvon on taytettava teknisesti uuden yksittéi shyvak-
sytyn gjoneuvon vaatimukset. Vahingon karsineella on mahdollisuus hakeava
hingon ai heuttaneelta vahingonkorvausta tasta kayttdarvon menetyksesta. Kay-
ténnossa téllai set vakuutetut ajoneuvot pyritéan lunastamaan kaytosta poistetta-
vaksi. Kaikille muutetuille ajoneuvoille vakuutusyhtiot eivat edes myonnava
paaehtoisia vakuutuksia. Muutetun ajoneuvon korjaamismahdollisuuksia ragjoit-
tavat seuraamukset koskevat erityisesti vanhempien ajoneuvojen harrastgjia, joi-
den gjoneuvoihin liittyy erityisté tunnearvoa, eikd vanhaa gjoneuvoa voida siten
korvata uudella samanlaisella, koskatéllaista el yleensd ole markkinoilta saata-
villa.

V astaavia korjaamisen rgjoituksia asettavat uudet turvavarusteet ja goneuvoissa
kaytettévien metallien tai komposiittimateriaalien tyostettavyys. Useimmiten
kokonaisia korin osiatal jérjestelmié tulee vaihtaa kokonaan uuteen, eika vauri-
oita saa korjata perinteisia menetel mia kayttéen. Uudet turvavarusteet, kuten
turvatyynyt voivat edellyttda korjaamisen yhteydessa kaikkien samaan jarjes-
telmaén kytkettyjen osien korjaamista samanaikaiseksi, vaikka varsinainen va-
hinko kohdistuisi vain yhteen jarjestelméan osaan. Sama koskee myds elektronis-
ten laitteiden vaylatyksia ja muita kokonai suuksia muodostavia teknisia asen-
nelmia.

Edella mainitun perusteella katsotaan, ett&

Ajoneuvojen muuttamisessa tulisi jatkossakin soveltaa prosenttijarjestel maa.
Laskentaperiaatteita tulisi kuitenkin tdsmentaa siten, ettel yleisesti kulutusosiksi
jaturvavalineiksi seka lisdosiks tarkoitettuja ajoneuvon osia oteta huomioon
kanta-ajoneuvon osuutta laskettaessa. Laskentasdannoksia myds muutoin tulisi
yksinkertaistaa ja tasmentad. Seuraavassa on tarkasteltu laskentaperiaatteiden
uudistamista eri tapauksissa.

5.2.2 Ajoneuvon kunnostaminen

Ajoneuvon kunnostaminen ja korjaaminen ainoastaan sasmanlaisillaosillae jat-
kossa vaikuttais gjoneuvon identiteettiin normaalissa kunnostus- ja korjaustoi-
minnassa. Kunnostamiseks katsottaisiin kaikki samanlaisilla osilla tapahtuva
alkuperaisten osien korvaaminen, jossa kunnostuksen syy ei vélttamétta ole na
kyva vaurio. Korvaavan osan tulisi kuitenkin vastata teknisiltd ominaisuuksil-
taan ja muotoilultaan alkuperdista osaa, eika se saisi ollaidtaén tai kunnoltaan
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heikompi. Tyyppihyvaksytyt osat saisi jatkossakin korvata vain tyyppihyvaksy-
tyilla osilla

Verojen jateknisen vaatimustason kiertamisen ehkaisemiseksi, asetettaisiin kor-
jaamiselle kuitenkin tietyt reunaehdot. Normaaliksi kunnostamis- ja korjaamis-
toiminnaksi katsottaisiin, jos ajoneuvoon e esimerkiksi 7 vuoden aikana el
vaihdeta samanlaisia osia 50 % tai enemman. Osanvaihtojen kuoleentuminen al-
kaisi siité paivastajolloin ne on kirjattu rekisterdintitietoi hin muutoskatsastuk-
sessa tai muusta erikseen todistettavasta vaihtogjankohdasta. Ajoneuvon omista-
jan on tarvittaessa todistettava vai htogjankohta esim. selkeasti yksiloidylla kor-
jaamo- javaraosakuiteilla.

5.2.3 Kolarivaurioituneen ajoneuvon laajat korjaukset

L agjempien vaurioiden seurauksena tapahtuva gjoneuvon korjaaminen tulisi jat-
kossakin suorittaa katsastustoimipaikan valvonnassa. Ajoneuvon saisi kuitenkin
aina korjata onnettomuutta edeltdvédn muotoonsa ilman teknisia tai verotuksel-
lisia seuraamuksia. Harrastegjoneuvot ovat usein hyvinkin yksiléllisiajanaiden
gjoneuvojen erityispiirteiden sdilyttaminen tulee sallia. Tamatarkoittaa usein

g oneuvon korjaamista omistgjan toimesta myos tilanteissa, joissa se el taloudel-
lisin nakdkulmin ole perusteltua.

Muutoskatsastus ja vakuutusyhtion valvonta tulis sovittaa yhteen mahdol li suuk-
sien mukaan. Ennen kuin jokin laaja koko ajoneuvoa ja sen runkoa koskevia
muutos tai erikseen méaéritelty ajoneuvon osakokonaisuus taikka merkittava
osuus slitd vaihdettaisiin, olisi gjoneuvo esitettva katsastajan ennakkotarkastuk-
seen. Ennakkotarkastuksessa voitaisiin hyddyntda osittain vakuutusyhtion toi-
mittaman korjaussuunnitelman g oneuvoa koskeviatietoja, jos goneuvo korja-
taan vakuutusyhtion valvonnassa. Paallekkaisia tarkistuksia tulisi mahdolli suuk-
sien mukaan valttaa, jos vakuutusyhtion valvomana tehdyn korjauksen tiedot
ovat katsastustoi mipaikan kéaytettavissa.

Korinvaihdosta ja sen valvonnasta séédettéisiin erikseen. Kolarivaurioituneen
auton kanta-gjoneuvon osuutta el vahentéisi peltivalmiin korikehikon, eiké sen
yhdessa rungon tai pohjalevyn kanssa muodostamaa kokonai suutta vahai sem-
pien osuuksien vaihto silla ehdolla, ettd g oneuvoa osien vaihdon jalkeenkin
voidaan pitda kantavilta rakenteiltaan ja mitoitukseltaan alkuperaista tyyppia
vastaavana

5.2.4 Enintdan 30 vuotta vanhan ajoneuvon muuttaminen

Muuttamisen osalta, kun gjoneuvoyksilon valmistusvuoden p&attymisesté on kulu-
nut enintddn 30 vuotta, sovellettaisiin identiteetin rajana 50 % kysei seen gjoneu-
voyksil66n valmistgjatehtaalla asennetuista osista tai osaryhmista. Tuhoutunutta
goneuvoa e voitais jatkossakaan pitda kanta-goneuvona.

Muutosten osalta teknisen identiteetin etta verotuksellisen identiteetin muutosra-
janaséilyisi nykyinen 50 %:n rgja. Prosenttitaul ukoita kuitenkin tdsmennettéi-
siin siten, etté autojen osalta laskentasddnndsten ulkopuolelle ragjattaisiin taulu-
kossa keskelset turvallisuuteen vaikuttavat jarjestelmé mm. turvajarjestelmét ja
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turvatyynyt sekd muitayleisiavahdettaviaosia, joilla e ole merkittéavaa vaiku-
tusta identiteettiin kuten lasinpyyhkimet ja etusdl eikk®. Korin ja moottoripy6ran
rungon suhteellista osuutta painotettaisiin aiempaa enemman. Taulukossa maini-
tuista osista ja jarjestelmista laskettaisiin edelleen my6s osittai set muutokset.

M oottoripyorien ja kolmipyoréisten L-luokan ajoneuvojen osalta kulutusosina
poistettaisiin prosenttilaskennan piiristé kokonaan mm. ketjut ja sdhkojérjestel-
ma. Liséksi poistettaisiin laskennasta osia, joiden muuttamisella el ole suurta
mittarit ja peilit. Jarruja koskeviin muutoksiin kannustettaisiin selkedmmin,
poistamalla jarrut kokonaan pois prosenttilaskennan piiristd. Kéytannssa jarru-
jen muutokset tahtédvét aina liikenneturvallisuuden parantamiseen. Jarrujen riit-
tévasta tehosta tulis antaa selvitys muutoskatsastuksen yhteydessa. Moottorin-
vaihtoajatehon lisdysta varten tulisi laatia yksityiskohtaiset jarruja koskevat
vaatimukset.

Vaihdettujen osien osuus merkitdan ryhmitellysti rekisteriin, vaikkaniillaei oli-
sikaan vaikutusta kanta-gjoneuvoksi katsottavaan osien osuuteen. Ryhmittelyssa
jaotellaan a) kaikki vaihdetuiksi katsottavat osat tai osakokonaisuudet ja b) kan-
ta-agjoneuvoon kuulumattomaksi katsottavat osat tai osakokonaisuudet. Ne tulisi
yksil6ida erikseen mééritellyll& tavalla. Muutoskatsastusvelvollisuus séilyisi ny-
kyiselldan eli erikseen muutoskatsastusta vaativien muutostoiden liséksi mika
tahansa muuttaminen yli 25 % osuuden edellyttéisi myos jatkossa muutoskatsas-
tusta.

5.2.5 Yli 30 vuotta vanhat ajoneuvot

Yli 30 vuotta vanhojen ajoneuvojen osalta kanta-gjoneuvossatulisi olla vahin-
t&an 50 % akuperéisia ao. yksil66n valmistajatehtaalla asennetuista osista. Kun-
nostamista voisi tehda yleisten séénndsten nojallaja akuperdisia osia korvata
vastaavilla, mutta uudemmilla osilla.

Autojen osalta kanta-gjoneuvon osuutta e kuitenkaan vahentéisi mydskaan osi-

en tai osakokonaisuuksien vaihto ehdolla, etté ajoneuvoa osien vaihdon ja keen-
kin voitaisiin pitéa kantavilta rakenteiltaan, peltiosiltaan, moottoriltaan, voiman-
siirroltaan, akselistoiltaan ja sisustukseltaan alkuperéista tyyppidjavuosimallia

vastaavana (klassi kkoajoneuvo).

V aihdettujen osien merkinta rekisteriin tehtéisiin samoin kuin edell& uusien gjo-
neuvojen osalta. Osista ja osaryhmista vaadittaisiin yksil6ity osaluettelo, jos
goneuvo el ole museorekisterissi.

5.3 Omavalmisteet ja erillisrekisteri

Ajoneuvojen tekninen vaatimustaso on EU-vaatimusten my6ta lagjentunut mer-
kittavasti ja kattaa nykyiselldan autoillayli 50 ja L-luokan ajoneuvoillayli 35 eri
ominaisuutta, joiden mukaisesti ajoneuvon vaatimustenmukai suus tul ee osoittaa.
Piensarjaval misteisia g oneuvoja koskevat EU:n lagjuiset poikkeukset tyyppihy-
vaksynnan menettelyistd, mutta yksittdiset ajoneuvot on suljettu EU-vaatimusten
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ulkopuolelle. Suomessa e kuitenkaan ole yksittain valmistetulle ajoneuvolle
sdédetty helpotuksia teknisesté vaatimustasosta piensarjavalmisteisiin ajoneu-
voihin nahden. Voidaan katsoa, ettd yksitt&isen ajoneuvon rekisterdiminen ny-
kyisilla voimassaol evilla vaatimuksilla edel lyttéa hallinnollisina menettel yina
niin raskasta prosessia, ettel kaytanndssa yksittéisia ajoneuvoja va misteta.

EU-sé&dokset sallisivat kuitenkin kansallisesti saét8a yksittéisiin ajoneuvoihin
sovellettavista erillisvaatimuksi sta. Uudistettavana olevan tyyppihyvaksyntadi-
rektiivin mukaan ndiden vaatimusten pitéisi jatkossa pagosin vastata EU:n vaa-
timusten turvallisuustasoa. M onissa muissa jasenmaissa taman on tulkittu tar-
koittavan, etta varsinaisesta teknisesta tasosta el merkittavasti poiketa, mutta
vaatimustenmukai suuden osoittamiseksi on luotu menettelyitd, joilla todentami-
nen voidaan tyyppitestien sijasta suorittaa tai vastaavuus todeta rekisterdintikat-
sastuksen yhteydessa. Lisaksi vaatimuksissa on huomioitu mahdollisuudet hy6-
dynté& omaval misteiden rakentamisessa kierrétysosia, kuten toisesta g oneuvos-
ta perdisin olevaa moottoria, jolloin paastomaérayksi ssa tdma on huomioitu vas-
taavasti.

Tyo6ssd on lahtokohdaksi otettu harrastegjoneuvoille muodostettava erillisrekis-
teri, jonka gjoneuvoillaolis harrastustoiminnan luonne huomioiden rgjoitettu
kayttbaika. Vastineeks rgjoitetusta kayttdgjasta, olisivat ndma aoneuvot myos
verotuksellisesti erilaisessa asemassa. Nykyisillateknisillajarjestelmilla kaytto-
péivien seuranta el kuitenkaan ole mahdollista, vaan kaytttpéivien seurantaan
tulisi luoda omat automatisoidut menettelynsa. Nykyistéd museogjoneuvoilla
k8yttssd olevaa jarjestelmada el katsota voitavan hyddyntaa, sillé erilliseen har-
rasterekisteriin tulevien ajoneuvojen maaran ol etetaan olevan huomattavasti suu-
rempi, jotta museoajoneuvojen kaltaisen omavalvonnan voitaisiin ol ettaa toimi-
van. Luotettava kayttopaivien seuranta on myds perusedel lytys vakuuttamiselle,
k&yton valvonnan suorittamiselle ja verosta vapauttamiselle.

Erillisrekisteri vois palvellamyds tarvittaessa muitakin kayttotarkoituksia kuin
harrastekayttoa. Erillisrekisteriin voitaisiin erillisilla sovelluksillaliittda myos
muuta rajoitettua kdyttoa koskevia ajoneuvoryhmid, kuten suomalaisen kuljetta-
jan ulkomailla rekisterissa olevan gjoneuvon tilapai skayttté Suomessa. Néiden
ajoneuvojen kayttopaivien ragjaus voitaisiin tehda rajatummaks ja kéytosta voi-

von péivakohtai sta kokonaisverorasitetta.

40



Edella esitetyn perusteella katsotaan, etta:

Rakennettujen ajoneuvojen sadnnoksill& tulis luoda puitteet, joilla ajoneuvon
omavalmistus yleisesti on mahdollista yksil6llisesti valmistettaville ajoneuvoille
EU-tyyppihyvéaksynnén sallimissa kansallisissa puitteissa. Omaval misteille ase-
tettavissa teknisissa vaatimuksissa tulisi huomioida tavaroiden vapaan liikku-
vuuden periaatteet ja tekninen vaatimustaso nojaisi pitkalti EU-vaatimuksiin.
Vaati mustenmukai suuden osoittamiseen tulisi luoda prototyyppitestien rinnalle
uusia kustannustehokkaita testeja ja menetelmié. Vastaavia testausmenetelmia
tulisi soveltaa myds naiden ajoneuvojen kaytdnaikaisen kunnon valvonnan yh-
teydessa.

JatkotyOona pidetaan tarkeana erillisen harrasteajoneuvoluokan ja sille erillisen
ajoneuvorekisterin (erillisrekisteri) muodostamista. Harrasteajoneuvoksi voitai-
siin esim. katsoa omaan kayttoon henkil 6kohtaisesti yksittéin rakennettu ajoneu-
vo. Naita ajoneuvoja el verotettaisi tavalliseen kayttdon tarkoitettujen autojen
tapaan autoverolain nojalla ja ajoneuvojen kayttdaika olisi rajoitettu 30-60
kayttopaivaan vuodessa. Erillisrekisteriin voitaisiin erillisilla sovelluksilla liit-
téda myds muuta rajoitettua kayttoa koskevia ajoneuvoryhmia, kuten ulkomailla
rekisterissa olevan ajoneuvojen tilapainen kayttd Suomessa suomalaisen henki-
|6n toimesta.

Erillisrekisterin ajoneuvot varustettaisiin ulkoisella, riittdvan helposti havaitta-
valla tunnuksella, jonka perusteella voidaan paatella kyseessa olevan rajoitet-
tuun kayttoon yksittain rakennettu ajoneuvo. Teknisten vaatimusten osalta laa-
dittaisiin omat erillissadnnoksensa, jotta teknisia vaatimuksia voitaisiin valvo-
tusti madaltaa. Ajoneuvon rakenteen, aktiivisen ja passiivisen turvallisuuden se-
k& ymparistdominaisuuksien olisi soveltuvin osin vastattava yleisesti hyvaksytta-
vid ja kansallisesti maariteltyja erityisvaatimuksia. Naméa erityispiirteet huomi-
oitaisiin myos maar aai kai skatsastuksen periodien, tarkastuskohteiden ja niihin
sisaltyvien vaatimusten osalta.

Harrasteajoneuvoluokkaa ja erillisrekisteria koskevat vaatimukset voisivat olla
selvitettyna vuonna 2008, jonka pohjalta voitaisiin kaynnistéda muutosten val-
mistelu rekisteritietojarjestelmiin. Koska harrasteajoneuvo-termi kattaa monen-
laisia harrasteajoneuvoja, jotka ovat enemman tai véhemman yksilollisesti ra-
kennettuja, varusteltuja tai muutettuja, voidaan harrasteajoneuvona pitaa arki-
kaytdssakin olevaa normaalit tekniset vaatimukset tayttavaa ja verot maksavaa
ajoneuvoa. Sen téhden el aina ole tarvetta eritell& ajoneuvoja niiden kayttotar-
koituksen mukaan, vaan vaihtoehtoinen kaytto ja harrastenakokul ma tulee huo-
mioida my6s muita saadoks a laadittaessa.
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5.4 Yksittaiskappaleena valmistetut L -luokan ajoneuvot

L-luokan agjoneuvoja koskevia EY -piensarjavaatimuksia e ole nykyisin lagjen-
nettu koskemaan yksittéi skappal eena val mistettua ajoneuvoa kuten autojen osal-
taon tehty. Taman vuoks yksittdisen moottoripyoran valmistus edellyttéa aina
poikkeuslupaa sille, etté piensarjavaatimuksia saadaan soveltaa ilman tyyppihy-
vaksyntamerkintavelvollisuutta. Tama koskee myos gjoneuvoa, joka on koottu
hyvaksytyista osista. EY -piensarjavaatimuksia el ole mydskaan séddetty sovel-
lettavaksi yksittéin maahantuotavan ajoneuvon rekisterdintikatsastukseen.

M oottoripy6réan ja mopon muuttamista koskeva liikenneministerion paatds on
tehty ennen EY -tyyppihyvaksyntévaatimusten voimaantuloa. Muutamien direk-
tilvien osalta sitéd on péivitetty, jotta se el olis ristiriidassa direktiivien vaatimus-
ten kanssa, mutta varsinaista sovittamista EY - vaatimuksiin e ole tehty.

Tehdyn selvityksen mukaan muut EU-maat sallivat ajoneuvoille erilaisia muu-
toksia myds EY -tyyppihyvaksyttyihin ajoneuvoihin. Selkeimpia naista ovat yk-
sil6lliset muutokset, joita gjoneuvolle tehddan jo ennen niiden luovutusta myyn-
tiliikkeisté. Vastaavia muutoksia on erikseen sallittu myds henkil Gautoille. Muu-
tokset edellyttavét aina EY -vaatimusten tayttymista myos muutosten jalkeen ja
eri maat edellyttavét rekisteritietojen paivitystajaerillisia selvityksia keskeisilta
osin.

L agjamittaisempi ajoneuvojen muuttaminen tapahtuu Suomessa muutoskatsas-
tusta hyodyntamalla Ajoneuvojen teknisen turvallisuus- ja ympéristonsuojelun
EY -vaatimustaso on varmistettava erilaisin luotettavin menetelmin. Direktiivit
eivét kuitenkaan pdasdantoisesti esta téllai sten muutosten tekemista. Teknisten
sddnnosten lisdks ajoneuvojen rakenteluarajoittaa valillisesti erdét kayttosaan-
nokset. Kéytannon ongelmaksi ovat valvonnassa muodostuneet erityisesti is-
tuinpai kkal ukujen ja kuljetussdannosten ristiriitainen tulkinta sek& jousi ttamat-
tomalla taka-akselilla varustettujen moottoripyorien kaytonaikai sen nopeuden
rajoittaminen 60 km/h:iin.

Edella mainituin perustein katsotaan etta,

Tulisi luoda mahdollisuus soveltaa suoraan rekister dinti- ja muutoskatsastuk-
sessa EY-vaatimusten piensarjavaatimuksia myos yksittéin valmistetulle ja maa-
hantuodulle moottoripyotralle ja maariteltaisiin miten vastaavuus tulee kunkin
vaatimuksen osalta osoittaa. Lisaksi paivitetadn moottoripydran ja mopon muut-
tamista koskeva asetus siten, ettd muutoksia sallitaan tietyin edellytyksin, jos
keskeiset EY-vaatimukset ja liikenneturvallisuuden- ja ymparistonsuojelun riit-
tava taso sdilytetdan. Sdadosten laatimisessa huomioidaan mahdollisimman
lagjasti harrastejarjestdjen ja keskeisten EU-maiden menettelyista saatuja ko-
kemuksia Samassa yhteydessa tul ee tarkastella muita muuttamista rajoittavia
sdannoksia, jotta ajoneuvolla litkenndinti olisi aina mahdollista sellaisena kuin
ajoneuvo on rekisteriin hyvaksytty ilman valillisesti kayttoa rajoittavia ja vaike-
asti valvottavia teknisten sdannosten kanssa ristiriitaisia kayttosaannoksia. Yk-
sittéisten ajoneuvojen hyvaksynnassa tulee huomioida valillisten kustannusten
vaikutus menettelyita valittaessa.
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5.5 Kanta-ajoneuvon tarkastusja muutoskatsastus

Kanta-gjoneuvojen tarkastuksen kdytannon toteutuksessa voidaan havaita monia
ongelmiaja puutteita. Kanta-agjoneuvon tarkastuksessa gjoneuvot on yksildity
niissa silla hetkella olleine osineen tarkastamatta osien a kuperéisyytta valmista-
jantiedostoista. Lisaksi tarkastetaan, ettéa kunnostetussa ajoneuvossa on paikal-
laan yli 50 prosenttia niité osia, jotka ovat olleet paikallaan kanta-ajoneuvon tar-
kastuksessa. Kanta-gjoneuvon tarkastuksessa ei voida nykymenetelmilla var-
muudella todeta, ettd paikallaan olevat yli 50 prosenttia osista olisivat auton al-
kuperédisia osia. Muutoskatsastuksessa vai hdetut osat merkitaén 1&hinna asiak-
kaan ilmoituksen perusteella. Katsastajat eivét ole kaytténeet em. asetuksessa
sdédettya oikeuttaan tarkastaa ajoneuvon korjaus- tai muutostyota tyon kestées-
sa

Kanta-gjoneuvon tarkastusmenettely muutoskatsastuksineen on ilmeisesti 0soit-
tautunut katsastusasemille epamieluisaks tehtévaksi. Osa katsastustoi mipaikois-
ta on korkeilla kanta-gjoneuvon tarkastusmaksuilla hinnoitellut itsensd ulos ko-
ko osien vaihtoa koskevasta muutos- tai rekisteréintikatsastusprosessista. Halut-
tomuuteen suorittaa kanta-gjoneuvon tarkastuksia ja korkeisiin hintoihin lienee
vaikuttanut sekin, etté katsastusasemat ovat joissain tapauksissa joutuneet kor-
vaamaan autojen omistajien karsimi& vahinkoja auton osoittauduttua mychem-
min olleen "ylirakennettu” jo muutoskatsastuksessa. Lain mukaan toimiluvan
haltijalla on velvollisuus vastaanottaa ja suorittaa jokai sen sita haluavan asiak-
kaan ajoneuvon katsastus saénndsten ja toimilupansa mukaisesti ajoneuvon
merkistd, mallista, kdyttéonottovuodesta ja muista vastaavista seikoista rii ppu-
matta. Toisaalta erilaisten katsastusten hinnoittelu on katsastustoimipaikkojen
padtosvallassa, eika erilaisille katsastuslgjeille ol e sdadettya enimméi shintaa.

Kéaytanto on osoittanut, etté kanta-gjoneuvon byrokraattisellaja helposti juridisia
epaselvyyksia synnyttavélla tarkastuksella ja siithen liittyvalla muutoskatsastuk-
sellae ole pystytty estamaan vaarink&ytoksia. Ajoneuvojen rakentelijat tuntevat
laitteensa paremmin kuin keskiverto katsastusmies. Vilpillinen menettely onnis-
tuu silloin, kun sellaisiin on ollut halua ja yritystéd. Kanta-autoon on esimerkiksi
jo ennen kanta-ajoneuvon tarkastusta vai hdettu Saksasta tuodusta autosta moot-
tori jamuuta tekniikkaa. Kanta-gjoneuvon tarkastuksessa ndméa jo aiemmin
vaihdetut osat on " hyvaksytty” kanta-auton osiksi. Talatavoin autossaon jo
muutoskatsastuksessa ol lut vaihdettuja osiayli 50 prosenttia. Aéritapauksissa
muutoskatsastuksessa saatettaisiin hyvaksya Saksasta tuotu auto sellaisenaan re-
Kisteriin Suomessa rekisterdityna kanta-autona, vaikka kanta-auto olisikin tar-
kastettu etukateen.

Y leisin tapa kiertda séannoksid, 1ahinnd autoveroa, on ollut kuitenkin sellainen,
etta gjoneuvoon on vaihdettu osia ensin vahan alle 50 prosenttia ja heti katsas-
tuksen jalkeen on vaihdettu lisda osia ja gjoneuvo on myyty nopeasti eteenpain.
Tyypillisesti téllaisia katsastuksen jalkeen helposti vaihdettavia osia ovat autois-
saistuimet, ovet ja luukut.

Kanta-gjoneuvon tarkastus tulee tehda ennen kuin ajoneuvoa on muutettu 35 %.

Ajoneuvohallintokeskuksen tietoon ja kasiteltdvaksi on tullut tapauksia, joissa
gjoneuvon rekisteritietojen mukaan vaihdettuja osia on ollut véhan ale 35 pro-

43



senttia, mutta tosiasiassa vaihdettuja osiaon ollut yli 35 tai jopayli 50 prosent-
tia. Talloin AKE:n on asetettava ajoneuvo kayttokieltoon jayli 50 prosentin ta-
pauksissa lisaks verotettava uudelleen. Ainoa mahdollisuus toimia sdaddsten
mukai sesti on pal auttaa ajoneuvo takaisin alle 35 prosentin. Koska kanta-
ajoneuvon osiks tunnistettavia osia ovat yleensa vain moottori jajoskus vaih-
teisto, palauttaminen ei yleensa onnistu, koska ajoneuvon omistaja el voi sitd
luotettavasti osoittaa, eiké omistajalla valttdmétta enda ole alkuperéisia osia tal-
lella.

Korinvaihdon kiivaimmat vuodet painottuvat vuosiin 1996 - 1998. Laittomia ko-
rinval htoautoja tehtailtiin ammattimaisesti [&hinna muutamien osallisten toimes-
ta sataméaarin. Autoveron alennuttua ja korinvaihdon tultua verolliseksi, ei nyky-
aan ole endd samanl aista tarvetta eik& mahdollisuutta keinotella osien vaihdol la.
M oottoripy6rien osaltatietoon on tullut vain harvoja ylirakentel utapauksia. Voi-
S olettaa, etté vastai suudessa rakentelun motiivina on enemmankin harrastus-
toiminta kuin keinottelu.

Korkein hallinto-oikeus on painottanut ratkai suissaan viranomaistoiminnan
merkitysta. KHO on katsonut, ettéd kun ajoneuvo on kanta-gjoneuvon tarkastuk-
sessajaliséks viela muutoskatsastuksessa tarkastettu ja hyvaksytty, verotuksen
toimittamiselle on tullut ollajalkiverotuksen edellytykset. KHO on siten katso-
nut muutoskatsastusprosessin ensiverotukseksi, koska verotustoimenpiteisiin ei
ole muutoskatsastuksessa ryhdytty. KHO:n tulkinta on siirtanyt néin rakenteli-
jalle kuuluvaa vastuuta katsastusasemille. Jos kanta-gjoneuvon tarkastuksesta
luovuttaisiin, menettelyssa siirryttaisiin muun verotuksen tapaan painottamaan
ilmoittajan eli verovelvollisen vastuuta tietojen oikeel lisuudesta. Vastuu korva-
usvelvollisuudestakin kuuluis tall6in selkeammin sille, jolle sen tulee kuulua.
Osittain kanta-agjoneuvon tarkastuksesta luopuminen olisi paluuta aiempaan me-
nettelyyn, jolloin aitkanaan viranomaisten harhauttamisen estamiseks kanta-
gjoneuvon etukatei starkastukset sdadettiin pakolliseksi. Nyt kanta-ajoneuvon
tarkastuksen luopumisen yhteydessd olisi tarkoitus kuitenkin veroseuraamusten
kuol eentumisajan ja teknisen identiteetin méarittelyn lievennysten kautta kan-
nustaa merkitsemaan muutetut osat rekisteritietoi hin mahdollisimman nopesasti.

Ulkomailta kaytettyna tuotavan ajoneuvon yksiléinti lienee osoittautunut erityi-
sen vaikeaksi. Rekisterintikatsastuksen yhteydessa suoritettava erillinen kanta-
goneuvon tarkastus el paranna lopputul oksen luotettavuutta sithen ndhden, etta
osaluetteloon ja rekisteritietoihin vain kirjataan vaihdetut osat parhaan kaytetta-
vissd olevan tiedon mukai sesti.

Kanta-gjoneuvon tarkastuspoytakirjaan kirjattuja osien tunnistetietoja voidaan
jalkikéteen hyodyntda selviteltdessd osien vaihtogjankohtaa. Tama seikka nayt-
téis jadvan lahes ainoaks perusteeks kanta-gjoneuvon tarkastusmenettelyn séi-
lyttémiselle.
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Edella mainitun perusteella katsotaan, etté&

Kanta-ajoneuvon tarkastusvel vollisuudesta tulisi luopua, jolloin ajoneuvoon
tehdyt muutokset esitettaisiin muutoskatsastuksessa. Muutoskatsastuksessa al -
kuper éisista osista tehtéisiin osaluettel o, johon otettaisiin ajoneuvon omistajan
tai haltijan vakuutus tietojen oikeellisuudesta. Korinvaihdon osalta katsastajan
valvonta sailytettdisiin erikseen séannellylla tavalla. Muutoskatsastuksen rin-
nalle luotaisiin ilmoitusmenettely sellaisten osamuutosten kirjaamiseksi rekiste-
ritietoihin, jotka eivat edellyté varsinaista tarkastusta, vaan joiden sadnnosten-
mukai suus voidaan todeta pelkan ilmoituksen perusteella.

Rajaksi esittda ajoneuvo osienvaihdon takia muutoskatsastukseen jaisi nykyinen
hyvaksyntaasetuksessa sdadetty 25 prosentin raja. Alle 25 prosentin muutokset
sais kuitenkin myos aina muutoskatsastaa ja tieto siita, ettéa ajoneuvo on korjat-
tu, tulisi merkita rekisteritietoihin mahdollisia seuraavia omistajia varten.
Lisdantyva muutoskatsastusten ja ilmoitusten maara tulisi huomioida palvelun
hinnoittelussa siten, ettel muutoskatsastuksen hinta muodostaisi estetté yksittais-
tenkin muutosten kirjaamiseksi rekisteritietoihin.

Muutoskatsastuksen ja sen rinnalla kaytettavan ilmoitusmenettelyn tulisi olla
ajoneuvon kulloisenkin omistajan tarpeita palveleva ja laajasti hyddynnetty toi-
menpide, jossa tavoitteena on sailyttaa rekisteritiedot ajoneuvon todellista kun-
toa ja rakennetta vastaavina koko ajoneuvon elinkaaren ajan.

5.6 Kansallisten hyvaksyntjen ja yksittaishyvaksyntdjen vastavuor oinen tunnustami-
nen

Toisesta jasenmaasta tuodulta yksittéi selté ajoneuvolta, joka e ole EY -
tyyppihyvaksytty, voidaan nykyisen yhtei sdlainsdddanndn mukaan vaatia 0soi-
tusta vaatimusten tayttymisesta. Kansallisten vaatimusten tayttymista toisesta j&
senmaasta tuodulle ajoneuvolle edellyttéé suurin osa EU:n jasenmaista. Kesé-
kuun alusta alkaen Suomessa edellytetéan yksittéin maahantuodun, ilman EY -
tyyppihyvaksyntaé olevan gjoneuvon vastaavan piensarjana va mistetulle ajo-
neuvolle sdadettyja vaatimuksia. Ajoneuvoa, joka on otettu kayttédn ennen EY -
tyyppihyvaksyntapakkoa, koskee Suomessa kysei sena kayttdonottogjankohtana
voimassa olleet vaatimukset.

Luonnosteltu koko gjoneuvoa koskevan tyyppihyvéaksyntadirektiivin
70/156/ETY muutosesitys sisaltéd periaatteen myos yksittéisten ajoneuvojen
vastavuoroisen hyvaksynnan pelisdantdjen mukaan ottamisesta tyyppihyvaksyn-
tamenettelyiden piiriin. Menettel yssa jdsenmaat antaisivat téllaisille yksittain
hyvaksymilleen gjoneuvaille erillisen kansallisen todistuksen, joka muodoltaan
vastaisi nykyista COC-todistusta. Todistuksesta ilmenisivét ne vaatimukset, jot-
ka gjoneuvo tayttaa. Jasenmaiden tulisi todistuksen perusteella hyvaksya rekiste-
riin kaikki téllaiset muissa jésenmaissa yksittéin hyvaksytyt ajoneuvot, ellei vas-
taanottavan maan viranomainen voi 0soittaa, etteivéat vaatimukset vastaa sen
omia kansallisia yksittéa shyvaksyntavaatimuksia. Osoitusvastuu sddnndsten tayt-
tymisestajaisi kuitenkin yksittéisen auton maahantuojan rasitteeksi. Jos toisen
jasenmaan kansallinen yksittéishyvaksyntd vastaisi EY -piensarjavaatimuksia el
toinen jasenmaa saisi evéata rekisterdintia jatkossa lainkaan.
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Nama periaatteet tulisivat voimaan koko EU-alueella, mikali direktiivin muutos-
luonnos hyvaksytédn téssa muodossa. Koska Suomi jo soveltaa piensarjavaati-
muksia, periaatteet takaisivat ainakin Suomessa yksittéin valmistetuille gjoneu-
voille vapaan liikkuvuuden muihin EU-maihin. Liséks tulisi Suomen jatkossa-
Kin tunnustaa piensarjavaatimusten tason tayttavat muiden j&senmaiden hyvak-
synnat myos Suomessa. Kansalliset poikkeusmahdollisuudet voisivat tassa tapa-
uksessa tarkoittaa direktiivista poikkeavia testimenettel yj&. Kaytanndssa rekiste-
réinnin tulis siten perustua ainoastaan yksittéi sen gjoneuvon vaatimustenmukai-
suustodistukseen ja rekisterdintitodistukseen. Viranomaisten tulisi hyvaksya
vaatimusten tayttyminen toisen jésenmaan viranomaisen antamien todistusten
perusteellajasais edellyttéé lisdtesteja vain niilta osin, joita se edellyttéd oman
maansa yksittéi shyvaksyttavilta ajoneuvoilta.

Jatkossa Suomen tul ee luoda yksittdin maahantuotujen gjoneuvojen jayksittéis-
hyvaksynttjen katsastuskaytantoon puitteet, joilla hyvéksynta ja rekisterdinti
tehddan Suomessa yhtenaisesti ja velvoitteet mm. EU-tasolla vastavuoroi sesti
hyvaksyttavasta hyvaksyntatodistuksesta tayttyvat.

Edella mainitun huomioiden katsotaan, etta:

Vaatimustason osoittamisvelvollisuutta tulisi muuttaa siten, etté osoituksena
ajoneuvon vaati mustenmukai suudesta katsottaisiin toisessa EU-maassa rekiste-
rissa olleen

a) EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon osalta, ajoneuvon tyyppihyvak-
synt&numer o ja aikai semman rekister 6intimaan rekister 6intitodi stus*

b) yksittéi skappal eena omaan kayttdon tuodun vahintéan 6 kk
normaalikaytdsséa ja -rekisterissa olleen M-, Ni- tai L-luokan ajoneuvon osalta,
ajoneuvon aikaisermman rekister dintimaan rekister 6intitodistus ja muu selvitys
yksittéisen ajoneuvon sadnndsten vaati mustenmukai suudesta silté osin kuin vaa-
timustenmukaisuus ei kay ilmi ulkomaisesta rekister 6intitodistuksesta. Lisaksi
tarkastettaisiin muut rekisteriin merkittavat tiedot vain silta osin kuin ne eivat
kay ilmi aiemman rekister 6intimaan rekister 6intitodi stuksesta.

Jos ajoneuvoa on muutettu ennen tuontia Suomeen, elkd muutoksia
ole hyvaksytty aiemmassa rekister dintimaassa, suoritetaan muutoskatsastus re-
ki ster 6i nti katsastuksen yhteydessa.

* @ kuitenkaan paivarekisterdinti tai rajoitettu, ajoneuvon vientia varten annet-
tu rekisteriote

5.7 Muiden menettelyjen tehostaminen

5.7.1 Poikkeudupatarpeen vahentdminen ja kaytettyjen ajoneuvojen vaati mustenmukai suu-
den osoittaminen

NyKkyisen lainsééddannon mukaan EY -tyyppihyvaksyntévaatimusten piiriin kuu-
luvalta M- ja L-luokan ajoneuvolta edellytetéan aina ldhtokohtaisesti EY -
tyyppihyvaksyntaé. Ei siisriitd, ettd ajoneuvon EU-vaatimuksia vastaava tekni-
nen taso on rekisterdintikatsastuksen yhteydessa todennettu tai asiakirjoin todis-
tettu, vaan téllaisen ajoneuvon rekisterdinti edellyttda myos EY -
tyyppihyvaksynnan olemassaoloa. Kevaan aikana on kuitenkin valmisteltu ase-
tusmuutos, joka voimaan tullessaan 1.6.2006 sallii yksittdin maahantuodulle g o-

46



neuvolle mahdollisuuden soveltaa yksittdin maahantuodulle tai valmistetulle
gjoneuvolle voimassaolevia EY -piensarjavaatimuksiin perustuvia saéannoksia

Saadosmuutos, jolla lievennettéisiin EY -tyyppihyvaksyntdpakon vaatimuksia
niin, etta vaatimusten tdyttyminen voitaisiin osoittaa yhdysvaltalaisten, japani-
laisten tai muiden EU-alueen ulkopuolisten standardien hyvaksynnaillg, olisi pe-
riaatteellisesti niin lagja, etté se edellyttéis ennakkonotifiointia komissiolle.
Menettely antaa mahdollisuuden komissiolle ja muille jasenmaille esittééa 3+3
kk:n aikana nékemyksensa sdddodsehdotusten sovel tuvuudesta yhtei sol ainsaé-
danndn nékokulmasta.

Edella mainitun huomioiden katsotaan, etta:

Saadoksilla tulisi saattaa mahdolliseksi menettely, jossa osoituksena vaatimus-
tenmukai suudesta voitaisiin esittaa todistus myds muun teknisen turvallisuus- ja
ymparistonsuojelun tason tayttavan standar din mukaisuudesta, jonka viran-
omainen katsoo vastaavan tarkastuskohteell e sdadettyja EU-vaatimuksia. Kan-
sainvéliset standardit esitettdisiin joko suoraan asetuksissa tai AKE pitadisi ylla
luettel oa, niista ulkomaisista standardeista tai muiden EU-maiden kansallisista
vaatimuksista, joiden vastaavuus katsotaan riittéavaksi. Sdadésmuutosehdotuk-
sistatulisi notifioida komissiota ja muille jAsenmaita ja varata niille sdadetty
aika sen arvioimiseksi, ovatko saaddsluonnokset yhtei solainsaadannon kanssa
yhteensopivat.

5.7.2 Testauspalvelujen saatavuus

Ajoneuvon teknisen tason tulee aina vastata kulloinkin voimassa ol evia séadok-
sid. Suurelta osin nykyiset séadokset perustuvat kansainvalisiin sédnnoksiin, jot-
ka on [uotu gjoneuvojen tyyppihyvaksyntda varten. Tyyppihyvaksynnassa testit
suoritetaan val mistussarjasta satunnaisesti valituille yksilgille, jotka edustavat
koko valmistussarjaa. Testit ovat Siis prototyyppitestejd, elka niiden |gpaisseita
testikappal eita ol e tarkoitus testien jélkeen ottaa kayttoon. Usein testit myds ku-
luttavat tai joparikkovat testiyksilog, jolloin testgja ei voida edes suorittaa kéy-
tossa olevale yksildlle.

Katsastukseen ja kaytonaikai seen valvontaan on kuitenkin laadittu toisenlaisia
testimenetelmi§, joiden tulosten perusteella voidaan suuntaa-antavasti mééritel1&a
tuotteen vastaavuus ja kaytonaikai nen toimintakunto varsinaisiin tyyppihyvak-
syntévaatimuksiin ndhden. Tallaisia ovat mm. katsastuksen yhteydessa tehtavét
pakokaasu- ja melutestit. Riippuen tarkastettavasta kohteesta méaraai kai skatsas-
tustestit eri tasolla korreloivat tyyppihyvéksyntétestien kanssa ja antavat ndyttéa
tekni sesté tasosta seka toi mintakyvyn séilymisesta.

K oska tyyppihyvaksynnan vastaavuuden osoittaminen edellyttéd aina nimen-
omaan tyyppihyvaksyntasdannoksessa esitetyn testin |&pa semistd, muodostuu
néi sté testei st kohtuuttoman kalliita ja useimmiten laitetta rikkovina menetel -
minaeivét sovellu yksittéisten g oneuvojen hyvaksyntéan, eika mééraai kai skat-
sastuksen tarkastusmenetelmiksi. Jos tarkoituksena on vain varmistaa yhden yk-
sittéisen gjoneuvon litkennekel poisuus, testimenettelyjen ja ndyttokysymysten
kehittdminen on ensimméinen vai he vaatimustenmukai suuden todentamiselle.
Vaatimustasosta sindnsa ei silloin tarvitse valttamétta poiketa. Testaukset tulisi
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pyrkia saamaan valtakunnallisesti kaikkien asiakkaiden kayttoon ja ne téyden-
taisivat nykyista muutoskatsastuspal velua.

Edella mainituin perustein katsotaan, etta:

Yksittéisten ajoneuvojen vaatimustenmukai suuden osoittamista tulisi kehittaa
kustannustehokkaampaan suuntaan ja siina pyrkié mahdollisuuksien mukaan
hyddyntamaan maar aai kai skatsastuksessa kaytettavia laitteistoja. Testauksessa
tulis soveltaa muiden EU-maiden vastaavia riittavan luotettavaks todettuja
menettelyja EY-vaatimusten tayttamisen var mennukseen.

Testauspal vel ujen saatavuutta ja alueellista kattavuutta tulisi kehittéd. Oma-
valmisteiden osalta valmistuksen yhteydessa tehtavaa testausta tulisi liséksi ke-
ventaa valmistajan itse suorittamien testien ja laskelmien suuntaan EU:n tule-
vaa kehitysta ennakoiden ja painopistetta tulee siirtaa valmistajan laadunhallin-
taan ja valmiin ajoneuvon sédannolliseen kaytonaikaiseen valvontaan.
L-luokassa tulisi ainakin omaval misteiden tekninen kunto tarkistaa séannollises-
ti vahintaan kahden vuoden vélein.

5.7.3 Moottoripytrien maaraikai skatsastus

Ajoneuvojen prosenttisdadokset edellyttavat tuekseen toimivaa ja ldpindkyvaa
valvontaa ja seurantaa. Muutoskatsastus- ja rekisterdintikatsastus palvelevat tar-
koitusta suoraan. M &éré&ai kai skatsastukset tehostavat teknisen kunnon ja rekiste-
ritietojen oikeellisuuden varmistamista. Ajoneuvojen prosentti séddosten uudis-
tamisen yhteydessa on siten tarpeen keskustella myds moottoripy6rien maéréai-
kaiskatsastuksista.

M oottoripy6rien maaraaikai skatsastukset ovat kadytssa tassakin tyossa tarkem-
min tutkitui ssa maissa Englannissa ja Ruotsissa. Erityisesti Ruotsin méaréai-
kai skatsastuksi sta kerdamia kokemuksia voidaan hyodyntda pohjana keskuste-
lussa. Tiedossa my6s on, ettd EU tulee esittdmaan kaytonaikai sta padsttjen val-
vontaa jossain muodossa |éhivuosien aikana ja tarkastel ee siind yhteydessa tai
erikseen katsastuksen kehittamisen yhteydessa moottoripy6rien maaraai kai skat-
sastusta lagjemminkin.,

Tekniset tienvarsitarkastukset ovat voimassa koko EU-alueellaja ne on harmo-
nisoitu direktiivilla 2000/30/EY . Suomessa tekninen tienvarsitarkastusta koske-
vadirektiivi on toimeenpantu gjoneuvolailla (1090/2002) ja liikenteessa kaytet-
tavien goneuvojen liikennekel poisuuden valvonnasta annetulla valtioneuvoston
asetuksella (1245/2002). Teknisessa tienvarsikatsastuksessa tarki stetaan ajoneu-
von asiakirjat ja tekninen kunto ja se koskee myds moottoripydria.

Suomessa moottoripydrien kanta on viel&kin kohtuullisen pieni. Katsastustoi-
men organisointi ja toimilupaehdot maarittelevét, etta kaikkia katsastuspalveluja
tulee olla saatavilla kaikissa katsastustoimipaikoissa. Mikali maaradaikai skatsas-
tukset otettaisiin kayttoon, edellyttéisi se erityisid investointegja, joiden kustan-
nusvai kutus kohdistettaisiin suoraan moottoripyorien kéyttgjille. Mikali katsas-
tuksiatehtéisiin esim. vain jokatoinen vuosi, kohdistuisivat vuosikustannukset
valtakunnallisesti siten n. 80 000 asiakkaaseen ja heidan maksamiinsa katsas-
tusmaksuihin.
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Nyt tehdyn aoneuvojen prosenttisaaddsten uudi stamistyon tuloksena on tarkoi-
tus kehittéd muutoskatsastusta suuntaan, jossa se paremmin palvelisi mm. rekis-
teritietojen oikedllisuutta. Osana tété uudistusta toivotaan, ettd muutoskatsastuk-
set jarekisteriin ilman muutoskatsastusvel vollisuutta ilmoitetut korjaus- ja muu-
tostoimet vastaavat paremmin ajoneuvon todellista rakennetta. Nykyisessa jar-
jestelméssa soveltami skdytannot korjaamisen ja muuttamisen osalta ovat vaih-
delleet runsaasti eri vuosina. Seurauksena on ollut, etta séénnosten epéselvyys
on ollut osaltaan johtamassa tilanteisiin, jossa g oneuvon viimeisen omistajan
vastuulle on langetettu koko ajoneuvon muutoshistoria. Pahimmillaan identitee-
tin menetyksen my6ta ajoneuvoa on verotettu ja se on menettanyt teknisten vaa-
timusten vuoks my6s kdytannossa koko kayttdarvonsa. Muutoskatsastukseen el
hakeuduta télla hetkella lainséadannon edel lyttamassa | agjuudessa, koska séé-
dostenvastai sesta muuttamisesta my6s aiempien muutoskohteiden osalta on riski
jaadakiinni seka yllamainittujen tulkinta- ja vastuunjakoepasel vyyksien vuoksi.
Oikeustapauksissa identiteetti- ja muutoskatsastuskysymykset ovat useimmiten
paatyneet ajoneuvon omistgjan hyvaksi, mika vahvistaa nakemyksen, etté ny-
kyinen jérjestelmaei vastaa tavoiteltua.

Edella mainituin perustein katsotaan, etta

Moottoripydrien rekisterdinti- ja muutoskatsastuksen tarpeisiin tulis kehittaa
kustannustehokkaat testausmenettel yt melun, paastojen, jarrujen ja mahdollises-
ti muiden litkenneturvallisuuden ja ympéaristonsuojelun keskeisten vaatimusten
vaati mustenmukai suuden todentami seen. Menettelyja hyodynnettaisiin myos
tienvarsitarkastuksissa.

Tienvarsitarkastuksia tulisi kehittéa moottoripydrien osalta paremmin vastaa-
maan liikenneturvallisuuden ja ympéristonsuojelun kannalta keskeisié kohteita
kuten renkaat, jarrut, ketjut, valaisinlaitteet seka melu. Ajoneuvojen maarays-
tenmukai suuden valvonnan tulisi olla yhtendista koko maassa.

Tietoa teknisista madrayksista ja tulkinnasta tulisi tuottaa tehostetusti tiivista-
mall& katsastajien, valvontaviranomaisten ja moottoripyoréilijoiden yhtei styota.
Moottoripydrien varsinaisen maar daikaiskatsastuksen kayttoonottoa el katsota
ajankohtaiseksi ottaa tarkasteluun ennen kuin EU: ssa tehdaan asiaa koskeva
aloite.
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KEHITTAMISEHDOTUKSIA JA SUUNNITELMA JATKOAIKATAULUKS

Kehittdmisehdotus

Toimenpide-ehdotus

Valmisteluaikataulu

Korjaamisena ja kunnostamisena kirjattui- | Autoverolain muutokset, | 2007 alkaen
hin rajattuihin osanvaihtoihin tulisi sovel- | ajoneuvolain muutokset

taa esimerkiksi 7 vuoden kuoleentumisai-

kaa, joka alkaisi muutoskatsastuksen hy-

vaksymi sest.

Veronkierron ehkaisemiseks tulisi luoda Autoverolakiin ja ajoneu- | 2007 alkaen
saadoksilla menettel yt muutos- ja korjaus- | volakiin otetaan tarpeelli-

t6iden kasautumisen seurantaan seké kiin- | set kuoleentumisaikaa

nitettdisiin huomiota rekisteritietojen ajan- | koskevat sdannokset

tasai suuden yllapitoon ja muutoskatsasta-

misen hel ppouteen.

Laskentaperiaatteita tulisi tdsmentda siten, | Vaurioajoneuvopaatoksen | 2006 alkaen
ettei yleisesti kulutusosiksi ja turvavali- korvaaminen uudella ase-

neiksi seka lisdosiks tarkoitettuja ajoneu- | tuksella. Taulukoiden

von osia oteta huomioon kanta-ajoneuvon | paivitys.

osuutta laskettaessa. Laskentasdannoksia

my6s muutoin tulisi yksinkertaistaa ja tas-

mentaa.

Rakennettujen ajoneuvojen sdannoksilla Valmistelu autojen osalta | 2008 alkaen ja L-

tulisi luoda puitteet, joilla ajoneuvon oma-
valmistus yleisesti on mahdollista yksilolli-
sesti valmistettaville ajoneuvoille EU-
tyyppihyvaksynnan sallimissa kansallisissa
puitteissa.

erillisrekisteria koskevan
tyon yhteydessa.
L-luokan ajoneuvojen
osalta sAddosmuutosten
valmistelu on kaynnissa.

luokalle 2006 alkaen

Vaati mustenmukai suuden osoittamiseen Tehdaan rinnakkain séa- | kts. ed.
tulis luoda prototyyppitestien rinnalle uu- | désmuutosten kanssa.

sia kustannustehokkaita testeja ja mene- tarvittaessa vaatimusten-

telmia. Vastaavia testausmenetelmia tuliss | mukaisuuden osoittami-

soveltaa myds naiden ajoneuvojen kayton- | sesta viedaan keskeiset

aikaisen kunnon valvonnan yhteydessa. tekijat saadoksiin.

Jatkotydna pidetadn tarpeellisena erillisen | Erillinen tyéryhméa 2008 alkaen
harrasteajoneuvoluokan ja sille erillisen

ajoneuvorekisterin (erillisrekisteri) muo-

dostamista. Harrasteajoneuvoksi voitaisiin

esim. katsoa omaan kayttéon henkil 6koh-

taisesti yksittdin rakennettu ajoneuvo. Nai-

té ajoneuvoja e verotettais tavalliseen

kayttoon tarkoitettujen autojen tapaan au-

toverolain nojalla ja ajoneuvojen kayttoai-

ka olisi rajoitettu 30-60 kayttopaivaan vuo-

dessa.

Tulis péivittad moottoripyoran ja mopon Moottoripy6rén ja mopon | 2006-2007

muuttamista koskeva asetus siten, etta
muutoksia sallitaan tietyin edellytyksin, jos
keskei set EY-vaatimukset ja liikenneturval-
lisuuden- ja ymparistonsuojelun riittéava

rakenteen muuttamista
koskevan paatoksen kor-
vaaminen uudella asetuk-
sella on valmistelun osal-
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taso siilytetaan.

ta kaynnissa.

Kanta-ajoneuvon tarkastusvelvollisuudesta | Vaurioituneen ajoneuvon | 2006

tulis luopua, jolloin ajo-neuvoon tehdyt kunnostamista ja kokoa-

muutokset esitettéisiin muutoskatsastukses- | mista osista koskevan

sa. paatoksen uudistaminen.

Korinvaihdon osalta katsastajan valvonta | tarpeelliset séadosmuu- 2007 alkaen

tulis sdilyttaa erikseen sadannellylla taval- | tokset

la. Muutoskatsastuksen rinnalle luotaisiin

ilmoitusmenettely sellaisten osamuutosten

kirjaamiseks rekisteritietoihin, jotka eivat

edellyta var sinaista tarkastusta, vaan joi-

den sdadostenmukai suus voidaan todeta

pelkan ilmoituksen perusteella.

Vaati mustason osoittamisvel vollisuutta hyvaksyntaasetuksen 2006-2007

reki ster 6i ntikatsastuksessa tulisi muuttaa muutos, rakenne- ja va-

joustavammaksi. Lisaksi sdadoksillatulisi | rusteasetuksen muutos,

saattaa mahdolliseksi menettely, jossa standardeja koskeva saa-

0soituksena vaati mustenmukai suudesta, désmuutos notifioitava

voitaisiin esittéa todistus myds muun tekni- | komissiolle ja muille ja-

sen turvallisuus- ja ymparistonsuojelun senmaille

tason tayttavan standardin mukaisuudesta,

jonka viran-omainen katsoo vastaavan

tarkastuskohteelle sdadettyja EU-

vaatimuksia.

Yksittéisten ajoneuvojen vaatimustenmu- sdadosmuutokset, katsas- | 2007-2008

kaisuuden osoittamista tulisi kehittdd kus- | tukset mietittava myos

tannustehokkaampaan suuntaan ja lahem | uusien EU-

maksi muiden EU-maiden vastaavia riitta- | yksittaishyvaksynttjen

van |uotettavaksi todettuja menettelyja. osalta mp:t ja mopot 2006-
mp:n ja mopon rakenteen | 2007 ja osin jatku-
muuttamisen yhteydessd | vaa
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LIITTEITA

Liitel: Maaritemia

Maaritelmien selitysosassa on kursiivilla merkitty ne sanat, joistaloytyy oma se-
lityksensa.

direktiivia tai E-sadntda vastaava ajoneuvo, jarjestelma, osa ja erillinen tekni-
nen yksikkd; sellainen ajoneuvo, jarjestelma, osa ja erillinen tekninen yksikko,
jota el ole tyyppihyvaksytty, mutta joka tayttéa direktiivin tai E-s&annon tekniset
vaatimukset;

ensirekisterinti; ajoneuvon ensimmainen rekisterdinti Suomessa;

erillinen tekninen yksikk®; ajoneuvon osaksi tarkoitettu laite, jokalliittyy tiet-
tyyn ajoneuvotyyppiin ja voidaan tyyppihyvaksya erillisend tai osana tuota ajo-
neuvotyyppid, kuten alleajosuoja, ja goneuvosta erillinen laite, kuten suojakypé-
ratal lasten turvalaite, jota kaytetdan liikenteesss;

E-sdantd; Geneven sopimukseen liitetty séanto;
ETA-valtio; Euroopan talousalueeseen kuuluva valtio.

E-tyyppihyvaksynta; Genevessa 20 péivand maaliskuuta 1958 tehtyyn moottori-
gjoneuvojen varusteiden ja osien hyvaksymisehtojen yhdenmukai stamista ja hy-
vaksymisten vastavuoroista tunnustamista koskevaan sopimukseen (SopS 70/76,
jaljempana Geneven sopimus) liitettyjen sdantéjen, jajempéana E-sadnnét, mu-
kainen tyyppihyvaksynté. Kun viitataan E-s8antdon, tarkoitetaan saéntda yleensa
sellaisena kuin se on alkuperdisenatai muutettuna ajoneuvon tai varusteen kayt-
toonottog ankohtana;

EY-tyyppihyvéaksyntd; seuraavien tyyppihyvaksyntadirektiivien janiiden nojalla
annettujen erityisdirektiivien mukainen tyyppihyvaksynta:

1) moottorigjoneuvojen ja niiden peréavaunujen tyyppihyvaksyntéa kos-
kevan jasenvaltioiden lainsd8dannon | 8hentdmisesté annettu neuvoston
direktiivi 70/156/ETY,, jdjempana autojen ja perévaunujen tyyppihyvak-
syntédirektiivi;

janeuvoston direktiivin 92/61/ETY kumoamisesta annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/24/EY , jajempéana kaksi- ja

3) pyorilla varustettujen maatal ous ja metsétraktoreiden tyyppihyvaksyn-
téé koskevan jasenvaltioiden lainséadannon |ahentémisesta annettu neu-
voston direktiivi 74/150/ETY , jaljempana traktoreiden tyyppihyvaksyn-
taédirektiivi.
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FMVSS-standardin vaatimuksia vastaava rakenneosa; sellainen gjoneuvon ra
kenneosa, joka tayttééd Amerikan Y hdysvaltojen liittovaltion asettaman turvalli-
suusstandardin vaatimukset;

Geneven sopimus,; Genevessa 20 paivana maaliskuuta 1958 tehty moottorigjo-
neuvojen varusteiden ja osien hyvaksymisehtojen yhdenmukai stamista ja hyvak-
Symisten vastavuoroista tunnustamista koskeva sopimus (SopS 70/76);

hyvaksyntaviranomainen; Ajoneuvohallintokeskus;

jarjestelma; gjoneuvon laitteisto, joka on olennainen osa gjoneuvoa eika ole
yleensdirrotettavissa erilliseksi osaksi, kuten jarrujarjestelma, pakokaasunpuh-
distugérjestelméatai sisdvarusteset;

kansallinen tyyppihyvaksynt&; Suomessa ajoneuvolle myonnettava tyyppihy-
vaksynta, jonka perusteella ajoneuvolle myonnetdéan kansallinen tyyppihyvak-
syntatodistus jatyyppirekisteriote tai jarjestelmélle, osalle tai erilliselle teknisel-
le yksikdlle myodnnettava tyyppihyvaksynta

kanta-ajoneuvo; gjoneuvoyksild, josta perdisin olevat osat muodostavat kunnos-
tetustatal kootusta g oneuvosta enemman kuin 50 prosenttia

korjattu ajoneuvo; liikennevahingon, korroosion tai muun syyn johdosta vauri-
oitunut ja sen jadlkeen kunnostettu gjoneuvo, jolla on kanta-ajoneuvo; korjattu
goneuvo on my6s osista koottu ajoneuvo, jolla on kanta-gjoneuvo

monivaiheinen tyyppihyvaksynta menettely, jossa hyvaksyntéviranomainen yk-
sin tai yhdessa toisen ETA-valtion tyyppihyvaksyntdviranomaisen kanssa var-
mentaa keskenerdisen tai valmiin gjoneuvotyypin, va mistusasteen mukaan, téayt-
tavan sitd koskevat tekniset vaatimukset;

muutoskatsastus; goneuvon muutosten hyvaksymiseksi ja ajoneuvosta rekiste-
riin merkittyjen tietojen muuttamiseks tai téydentdmiseksi suoritettava tarkas-
tus;

maar ai kai skatsastus; ajoneuvon kayton aikaista maaréajoin suoritettavaksi
séddettya gjoneuvon kunnon ja rekisteriin merkittyjen tietojen tarkastaminen;

0sa; goneuvon osaks tarkoitettu laite, joka voidaan irrottaa g oneuvosta tai
asentaa siihen jajoka voidaan tyyppihyvéaksya erillisend, kuten valaisin;

piensarjatyyppihyvaksynta; tyyppihyvaksyntd, joka myonnetdan sellaista tyyp-
pidolevalle gjoneuvolle, jota valmistetaan rajoitettu mééaréjajolle el ole myon-
netty taydellista tyyppihyvaksyntéé siina muodossa kuin gjoneuvo on tarkoitus
merkita rekisteriin;

prosenttisadnnot; ajoneuvon muutosten laskennassa sovellettavat liikenne- ja
viestintaministerion vaurioituneen gjoneuvon kunnostamisesta ja ajoneuvon ko-
koami sesta osista annetun asetuksen liitteen 1 mukaiset osakokonaisuuksien
prosenttimaarat
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rakennettu ajoneuvo; kunnostettu tai osista koottu gjoneuvo, jollaei ole kanta-
ajoneuvoa

rekisterointi; gjoneuvon yksilintitietojen sekd omistajuutta, liikenteessa kayttoa
jateknisia ominaisuuksia koskevien tietojen ja niiden muutosten merkitseminen
rekisteriin;

rekisterdintikatsastus; yksittdisen gjoneuvon luokittelua varten suoritettava tar-
kastus, jossa todetaan gjoneuvon rekisterdintia varten tarpeelliset tiedot seka tar-
kastetaan, onko ajoneuvo kunnoltaan turvallinen seka rakenteeltaan, mitoiltaan
javarusteiltaan sdanndsten mukainen;

tyyppi; autojen ja peravaunujen tyyppihyvaksyntadirektiivissd, kaksi- ja kolmi-
tyyppihyvaksyntadirektiivissa, jajempéana tyyppihyvaksyntadirektiivit, erityisdi-
rektiiveissa tai kansallisessa lainséédannossa tarkoitettujen olennaisten osien
osalta samanlaiset ajoneuvot (ajoneuvotyyppi), osat, jarjestelmét tai erilliset tek-
niset yksikot;

tyyppihyvaksynt&; menettely, jossa hyvaksyntaviranomainen varmentaa ajoneu-
votyypin, jarjestelméan, osan tai erillisen teknisen yksikon tayttéavan sita koskevat
tekniset vaatimukset; tyyppihyvaksyntoja ovat EY-tyyppihyvaksynta, E-
tyyppihyvaksynta, kansallinen tyyppihyvaksynta ja piensarjatyyppihyvaksynta;

tyyppiperhe; M- tai L -luokan gjoneuvot, jotka ovat samanlaisia seuraavilta
olennaisilta ominaisuuksiltaan: valmistaja, rakenne ja suunnittel ultaan ol ennaiset
osat, joitaovat alusta, pohjalevy jarunko (selvét ja olennaiset erot) seka mootto-
ri (polttomoottori/sdhkdmoottori/ hybridi);

vaatimustenmukaisuustodistus; aoneuvon EY -tyyppihyvéksynnan haltijan laa-
tima autojen ja peravaunujen tyyppihyvaksyntadirektiivin ja kaksi- ja kolmipyo-
réisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyntadirektiivin seka traktorien tyyppi-
hyvaksyntadirektiivin mukainen teknisia tietoja sisaltava todistus yksittéista ajo-
neuvoa varten;

valmistaja; se, joka vastaa tyyppihyvaksyntaviranomaiselle kaikista tyyppihy-
vaksyntamenettel yn tekijoistéa seka tuotannon vaatimustenmukai suudesta; val-
mistgjan el tarvitse osallistua gjoneuvon, jarjestelman, osan tai erillisen teknisen
yksikon kaikkiin vamistusvaiheisiin;

valmistajan edustaja; sellainen goneuvojen, jarjestelmien, osien jaerillisten
teknisten yksikoiden kauppaa tai maahantuontia harjoittava Suomessa yritys- ja
yhtei stti etoj arjestel méan merkitty yhteisd, joka on valmistajan valtuuttama ja
joka saa kéytt6onsa ajoneuvon, osan ja erillisen teknisen yksikon rakenteeseen
javarusteisiin liittyvét, hyvaksymisen ehtona olevat tekniset tiedot.

yksittaishyvaksyntd; EY -tyyppihyvaksyntadirektiivien soveltamisalan ulkopuo-

lisen yksittéisen gjoneuvon hyvaksynté rekisterditdvaks joko pelkéastaan rekiste-
rointikatsastuksessa tai yhdessa ajoneuvokohtai sen poikkeusluvan kanssa.
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Liite 2: Moottoripyorien tyypit
(MAIDS, ACEM 2004)

Figure 2.1: Conventional street style PTW

Figure 2.4: Chopper style PTW . P
Figure 2.9: Enduro style PTW
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Liite3: Autojen (M ja N;-luokka) prosenttitaulukot

1. Kori varusteineen 32 %
- Korikehikko' 22 %
- Katto 2%
- Takal okasuojat 1 %/kpl
- Etukans 1%
- Takakansi 1%
- Etul okasuojat® 1 %/kpl
- Ovet® 4%
- Puskurit 0,5 %/kpl
- Etusdleikkd 1%
2. Runko/pohjalevy” 24 %
3. Moottori apulaitteineen 26 %
- Moottori 14 %
- Vaihteisto ja kardaani 8%
- Jadhdyttg a 2%
- Polttoaineséilio 2%
4. Aksdlistot lukuun ottamattajarruja 8%
- Etuakselisto 4%
- Taka-akselisto 4%
5. Sisustus 6 %
- Istuimet® 2%
- Kojelauta 2%
- Lammityslaite® 2%
6. Valaisimet 4%
- Etuvalaisimet 2%
- Takavalaisimet 2%
Y hteensa 100 %

! Jos N1-luokan ajoneuvossa on korikehikosta erillinen lava, kontti tai muu tavaroiden
kuljetukseen tarkoitettu tila, sitd el lueta mukaan korikehikon osuuteen eik& muuhun tau-
lukossa jyvitettyyn osakokonai suuteen.

2 Jos gjoneuvossa ei ole erillisid etul okasuojia, niiden osuus lisatéan korikehikon osuuteen
siten, ettd korikehikon osuus on 24 %.

®Neliovisessa 1 %/kpl, kaksiovisessa 2 %/kpl.

* |tsekantavan korikehikon osuus on yhteensé 46 %, varusteineen 56 %.

> K aksipaikkaisessa 1 %/kpl, muissa etuistuimet 0,5 %/kpl jatakaistuin 1 %.

® Jos ajoneuvossa e ole alun perin ollut [Ammityslaitetta, sen osuus lisatasn korikehikon
osuuteen siten, etta korikehikon osuus on yhteensa 24 %.
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Liite4: Moottoripyérien ja kolmipyorien (Ls-, L4- ja Ls-luokka) prosenttitaulukot

1. Moottori apulaitteineen 28%
- moottori 14 %
- kampikammio jakoneisto 8 %
- sylinterit ja mannéat 3%
- sylinterinkannet 3%
- ensioveto 4%
- vaihteisto 10%

2. Runko’ 28 %
- apurunko 2%

3. Takahaarukka, -akselistoja-jousitus 8 %
- takahaarukka tai -akselisto® 4 %
- jouset jaiskunvaimentimet 4 %
4. Etuhaarukka 8%
- T-kappal eet 3%
- teleskoopin sisaputket 2%
- teleskoopin ulkoputket 3%

5. Pyor at
a) Moottoripyorét 16 %
- pyo6ran napa, etu 4%
- py6ran napa, taka 4%
- vannekehd, etu 4%
- vannekehd, taka 4%
b) Kolmipyoréat 16 %
- pyOran napa, etu 4%
- pyoran navat, taka 2 %lkpl
- vannekehd, etu 4%
- vannekehét, taka 2 %lkpl
6. Polttoainesailio 4%
7. 1stuin 4%
8. Pakoputkisto 2%
- akukayrat 1%
- &8nenvaimentimet 1%
9. Ajovalot 2%
- etuvalo 1%
- takavalo 1%
Y hteensa 100 %

’ Jousittamattomalla taka-akselilla varustetun moottoripy®6réan rungon ja takahaarukan
osuus on yhteensa 36 %. Jos

jousitettu runko muutetaan jousittamattomaksi, kanta-ajoneuvon osuus pienenee 8 %.
8 K aksipyoraisissa ja sivuvaunumoottori pydriss takahaarukka, kol mipyorassa taka-
aksdlisto.
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