.MMAF

Jasenkirje
4/2009




MMAF 2

Sisallysluettelo

RUISKUN SAATOA ... ...t e e e e e e e e et e e e e e e e e e et e e e aen e ens 2
APU2-NanKe BLENMEE . ... ettt et et e e e e 3
JEP JEP L0 Ve e 3
Vuosikatsastuksia ei toistaiSekSi tUle ..ot 4
Moottoripytrien maaraaikaiskatsastukselle ei ole perusteita ...........cccovviiiiiinnnne. 5
TUIKU KUSTOM SNOW . ..ot e e e e e e e e e e e e e re e e 6
1V 7= T = 0 T 10
MUILITUET PrOJECT ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e 12
Matkalla NAYTERIYYN ... 14
Melunmittausta By MIMAF ... e e e e 15
MatKalla 2008 ... .ot e e e e e 16
YN - T o] o - PP Takasivu

WANTED!

Nykyinen webmaster lahtee ulkomaille t6ihin, joten MMAF etsii

webmasteria

joka haluaisi sitoutua tdman tiedotuskanavan jatkokehittamiseen.

Foorumi pyorii SMF:n enginen paalla ja on PHP-pohjainen, alla on Apache ja MySQL.
Tiedostojen siirrot esim. FTP/SFTP- ja HTML-peruskoodaustaidot ovat eduksi. Naita ei tar-
vitse etukateen osata, hommassa on mahdollisuus samalla opiskella naiden perustyokalujen
kayttda. Perustiedot ja -taidot netin protokollista ja teknologioista auttaa hommassa.

Jos homma kiinnostaa, ota yhteytta ensisijaisesti puheenjohtajaan: puheenjohtaja@mmaf.fi
tai webmasteriin: webmaster@mmat.fi

Nykyisen kirjanpitdgjamme lopettaessa vuodenvaihteessa etsimme uutta

tai toimistoa hoitamaan MMAF:n kirjanpidon, laskunmaksun ja tilinpaatoksen.
Nykyisen Kkirjanpitdjan antama arvio tydmaarasta ja siihen kuluvasta ajasta:

« Noin 150 tositetta/vuosi

* Laskujen maksaminen 1 h / kk

« Kirjanpidon tallentaminen, raportointi 1-2 h/kk
» Tilinpaatoksen laatiminen / tasekirja / liitetiedot noin. 3 h

Jos homma kiinnostaa, ota yhteytté puheenjohtajaan: puheenjohtaja@mmaf.fi
Uuden kirjanpitajan tulisi siis astua remmiin vuodenvaihteessa.
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APU2-hanke etenee, lausuntokierros on paattynyt

Niin sanottu APU2-ty6n mukainen asetuspaketti saapui lau-
suntokierrokselle kesékuun lopussa. APU2:n tarkeinta antia
rakentajille ovat vaihtoehtoisten testausmenetelmien maarit-
telyt sellaisille osakokonaisuuksille, joiden muuntelu on ny-
kylainsdddannon puitteissa hankalaa tai jopa mahdotonta.

Nykypykalien valossa esimerkiksi ahtaminen on sallittua mut-
ta kyseinen moottorin muutos vaatii uudemmilta pyorilta tie-
tyn testausmenettelyn ja—syklin mukaisen paastotodistuksen
jota taas ei saa mistaan. Kyseessa on siis epasuora rakente-
lun este. Vastaavia muita epasuoria esteitd ja ongelmakohtia
[6ytyy mm. sdhkdmagneettisen sateilyn (EMC) ja jarrujen tii-
moilta. Muitakin pikkuhankaluuksia on mutta naméa ovat oma-
valmisteiden tai muuntelun kannalta ne suurimmat ongelmat.

APU2-ty0 tehtiin 2006-08 ja sen tavoitteena oli siis etsia sel-
laisia testausmenetelmia ja teknisia rajoja, joiden mittaami-
nen onnistuu e-tyyppihyvaksyntdmenetelmia helpommin ja
halvemmalla mutta kuitenkin niin, etté liikenneturvallisuus tai
ymparisto ei tallaisesta karsi. Tyo onnistui hyvin ja olemme
nyt jo yli vuoden verran odotelleet, etté loppuraportin mukai-
set asetusehdotukset saataisiin voimaan. Asiassa on nyt siis
otettu merkittava askel eteenpain.

Paketti kavi 1api myds ns. notifikaatiomenettelyn EU:ssa -
kaikki kansalliset tekniset lait on notifioitava komissiolle.
Notifikaatioaika paattyi lokakuun alussa. Talla hetkella tie-
damme ettad komissio ei ole vastustanut APU2 pakettia. Eli
asia on enda Liikenne- ja Viestintdministeridsta kiinni.

Santtu

Jep Jep taytti kymmenen vuotta!

MMAF:n edustajana allekirjoittaneella oli tilaisuus vierailla
juhlissa heinékuussa. Jep Jepin vaki on aina suhtautunut
erittdin positiivisesti MMAF:n toimintaan, joten koin kunnia-
asiakseni vastata kutsuun myodntavasti. Samalla minulla oli
tilaisuus tuoda juhlandyttelyyn palanen Jep Jepin historiaa
erdan pitkédnhuiskean kopterin muodossa, tosin takavuosien
markkinointisloganista poiketen silla ei tarvinnut ajaa trakto-
rin kilvella.

Juhla oli kerrassaan upea! Ohjelmassa oli mukavia ihmisia,
moottoripy0rid, autoja, erittdin pitkid autoja, kuminpolttoa
(ISO isolohko puhuttelee vieldkin), oivallista roots-henkista
musisointia, oluenjuontia seké yksi kokonaisena paistettu
sika (erittdin hyvanmakuinen). Viela kertaalleen onnittelut
Jep Jepille ja kiitokset juhlista koko porukalle!

Teemu

Ruiskun s&ato6 luontuu lennossa. Ja tulppien vaihtoon ei pie-
nella harjoitelulla mene kuin minuutti.
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Vuosikatsastuksia el toistaiseksi tule!

Vuosikatsastukset aiheuttavat jatkuvaa riesaa motskari-
harrastajien edunvalvontajarjestdille MMAF mukaan lukien.
Tana kesana vuosikatsastusten puolesta on nayttavasti li-
puttanut AKE, jonka julkaisemaa tiedotetta on laajalti sitee-
rattu mediassa. Myos EU:n komissiolla oli viela alkuvuodes-
ta tekeilla direktiivimuutos, jossa katsastusvelvollisuus olisi
laajennettu myds moottoripydriin koko EU:n alueella. MMAF
ja SMOTO ovat omasta puolestaan vastustaneet maaratie-
toisesti katsastuksia jo vuosikausia. Tama kielteinen kanta
on sangen painavin sanankaantein annettu tiedoksi myos
edunvalvonnan Eurooppa-osastolle FEMA:lle, jolta vaadittiin
suoraselkaista toimintaa asiassa.

Olemme aikaisemmin julkaisseet artikkelin, jossa mootto-
ripyorien vuosikatsastusten mahdollisia hyo6tyja pohdittiin
lagjasti eri ndkokulmista. Todettakoon tassé lyhyesti, etta
sangen laajan léahdeaineiston lapikdaytydmme saatoimme
todeta, ettd vuosikatsastuksilla ei tulla saavuttamaan kus-
tannuksia vastaavaa hyodtya millaédn ajateltavissa olevalla
alueella: liikenneturvallisuus ei parannu, melu ei vahene, au-
toverokertyma ei kasva eika varastettua omaisuutta |6ydeta.
Asiasta kiinnostuneet |0ytavat artikkelin ja paljon muuta tie-
toa MMAF:n internet-sivuilta.

Tata taustaa vasten tuntuu ihmeelliseltd, miksi asia on vahan
valid niin sanotusti tapetilla. Suurin syy lienee raha: Suomes-
sakin pyodrakanta on jo siind maarin suuri, ettd moottoripyori-
en katsastus olisi houkutteleva tulonlahde katsastusyrityksil-
le. Rahalla oli merkityksensa myds komission suunnitelmissa.
Komission kaavailema direktiivimuutos perustui nimittain
katsastusalan oman kansainvélisen keskusjarjestdn laati-
maan raporttiin, jonka komissio rahoitti. Raportissa ei kui-
tenkaan esitetd mitdan tutkittuun tietoon perustuvaa faktaa
siitd, ettd katsastukset todella tuottaisivat hyotya. Siiné ei
myoskaan ollut minkaanlaista kustannus-hyotyvertailua.
Kaiken huipuksi komissio yritti juntata direktiivimuutoksen
lapi sellaisessa lainsaadantomenettelyssa, jossa EU:n muut
lainsdadantotoimielimet, neuvosto ja parlamentti, eivat ole
valmisteluvaiheessa lainkaan mukana, niilla on kaytossaan

vain veto-oikeus. Toisin sanoen asia yritettiin ajaa kaikessa
hiljaisuudessa lapi enemmitta keskusteluitta.

Onneksemme omat ja muiden jasenvaltioiden virkahenki-
I6mme olivat valppaina. Komissio maarattiin laatimaan kat-
sastuksista kustannus-hyoty-analyysi sek& selvittdmaan,
rittddkd sen toimivalta lain mukaan kyseisen lainsaadan-
tdmenettelyn kayttoon. Sittemmin olemme saaneet kuulla,
ettd kustannus-hyoty-analyysi on kylla tehty, mutta sita ei
ole julkaistu missaan eika kenellekaan. Miksikbhan? Liséksi
saimme kuulla, ettd komissio on karsinut ehdotustaan siten,
ettd jaljelle jAényt osa voidaan kasitella kyseisessd menette-
lyssd. Tama tarkoittaa muun ohella, ettd moottoripydrat on
poistettu esityksesta.

Komission suunnitelmiin liittyen oma liikenneministeriomme
pyysi eduskunnalta kannanottoa siitd, millaista linjaa Suo-
men pitaisi EU:ssa katsastusten osalta ajaa. SMOTO sai
asiassa kutsun tulla eduskunnan liikennevaliokunnan kuul-
tavaksi, ja teki kantansa perusteineen selvaksi. SMOTO to-
tesi, ettd muutoskatsastusjarjestelmaa kehittamalla voidaan
saavuttaa jokseenkin kaikki hyoty, mitd maaraaikaiskatsas-
tuksilla olisi edes teoriassa mahdollista saada — ainoastaan
halvemmalla ja kustannusten jakautumisen kannalta oikeu-
denmukaisemmalla tavalla. Muutoskatsastusten kehittdmi-
nen tassa tarkoittaa paljon puhuttua APU llI-hanketta, jonka
tuloksena uuden kopterilain sdéanndkset ovat valmisteilla lii-
kenneministeriossa. Todettakoon tassa, etta tilaisuudesta jai
oikein positiivinen vaikutelma. Kansanedustajat vaikuttivat
aidosti kiinnostuneilta asiasta ja esittivat hyvia tarkentavia
kysymyksia. Asia haluttiin ymmartaa perin pohjin.

Tata kirjoitettaessa tilanne on se, etté liikkennevaliokunta on
juuri antanut lausuntonsa asiassa. Se on motskariharrastaji-
en kannalta oikein mainiota luettavaa: SMOTO:n viesti meni
perille. Valiokunta toteaa ensinnadkin, ettei se pida pratkien
vuosikatsastuksia tarpeellisina. Toiseksi lausunnossa vah-
vistetaan tieto, jonka mukaan myds EU:n komissio on veta-
nyt motskarit pois suunnitelmistaan. Viimeisena tarkein asia:
likennevaliokunta pitaa erittéin tarkeana”, etté likennemi-
nisteridéssa valmisteilla olevat
muutoskatsastussaannokset
(luetaan uusi kopterilaki) saa-
daan “mahdollisimman pian”
voimaan! Tata kannanottoa
kaikki asianosaiset noudat-
takoot!

Valepukuiset edustajat
matkalla likennevaliokunnan
kuultavaksi.
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Moottoripyorien maaraaikaiskatsastukselle

el ole perusteita

Smoton esitys litkennevaliokunnan kuulemistilaisuudessa 9.9.2009

Liikenneturvallisuus

¢ Moottoripydraonnettomuuksista on saatavilla runsaasti
seka kotimaista etta kansainvalista tutkimustietoa

e Tekniset syyt iimenevéat onnettomuuksien osatekijoiné vain
hyvin rajallisesti (3-5 % onnettomuuksista)

e Lahes kaikki (yli 95 %) tekniset syyt liittyvat jarrujen tai
renkaiden puutteelliseen kuntoon (huollon laiminlydnti)

e Jarrukomponenttien ja renkaiden oikea vaihtovali
vaihtelee laajasti

e Jarrujen ja renkaiden huoltoa ei voida jarjestelmallisesti
valvoa méaaraaikaiskatsastuksissa, koska huoltotarve ja
katsastusajankohta osuvat yksiin vain satunnaisesti

e Onnettomuuksia selittdé voimakkaimmin motoristien oma
likennekayttéaytyminen

- Katsastuksilla ei saavuteta merkittavia liilkenneturvallisuus-
hyotyja

Pakokaasupaéastot

e Suomessa moottoripy6rat aiheuttavat paastolajista
riippuen 0,1 — 5 % tieliikenteen kokonaisp&astoista

e Moottoripydran kaytonaikainen paéstotaso ei olennaisesti
muutu

e Teoriassa ajateltavissa oleva paastdjen
vahentamispotentiaali on erittéin pieni

- Katsastuksista ei kustannuksia vastaavaa hyotya

Meteli

e Moottoripydran kaytonaikainen melu kasvaa kaytannossa
vain pakoputkien muuttamisen seurauksena

e Pakoputken vaihtaminen on helppoa katsastuksen ajaksi

e Maaraaikaiskatsastuksissa melunvalvonnan kustannukset
maksavat myos ne, jotka eivat tee muutoksia
pakoputkistoon

e Melun tehokas valvonta voi perustua vain poliisin tien
paalla tekemdan mittaukseen, johon ei voi valmistautua
ennalta

«  Edellyttda sellaista lakiin saédettyd mittaustapaa raja-
arvoineen, joka on poliisin todettavissa

Méaéraaikais- ja muutoskatsastus

Maaraaikaiskatsastus

e Kaikille kuluttajille huomattavia kustannuksia (200 000 x
50 € =10 000 000 €/ a)

e Eiturvallisuuteen tai ympéristoon liittyvaé vastinetta

e Muutosten valvonnan kulut maksavat myos ne, jotka eivat
tee muutoksia

Muutoskatsastus

*  Kulut allokoituvat oikeudenmukaisemmin

*  LVM on lahettanyt lausuntokierrokselle muutoskatsastusta
koskevat sdddosehdotukset (LVM 071/2009)
jotka parantavat esim. kaytdnaikaisen valvonnan
mahdollisuuksia

Muutoskatsastus

¢ Tavoitteena madaltaa muutoskatsastukseen hakeutumisen
kynnysta

. Ehdotetut vaatimukset valvottavissa seka
muutoskatsastuksissa etta poliisin toimesta

. Ehdotus toteuttaisi liikenneturvallisuus-
ja ymparistttavoitteita huomattavasti
maaraaikaiskatsastuksia tehokkaammin

*  Voiko liikenne- ja viestintavaliokunta edesauttaa
ehdotuksen toteutumisessa?

Yhteenveto mp:n méaérdaikaiskatsastuksista

» Liikenneturvallisuustavoitteet eivat tayty

* YmpéristGtavoitteet eivat vastaa kustannuksia

. Melun valvomiseen heikko vaihtoehto, tehokkaampi
malli tiedossa ja jo lausuntokierroksella (LVM 071/2009)

Tutkittua tietoa 'ongelmaputkien’ méaarista ei ole olemassa

o Erittéin merkittava tulonsiirto harrastajilta
katsastustoimijoille
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Turku Kustom Show 15.8.2009

Kaikki oli valmiina nayttelypéivaa varten, pyora ja MMAF:n
standia varten varatut tarvikkeet oli pakattu hyvissa ajoin
edellisend iltana autoon ja heratyskello ajastettu paréahta-
maan aamuviideltd. En ole missadan tapauksessa aamuih-
minen mutta paikalla Turussa oli tarkoitus olla kahdeksaan
mennessa jotta jaisi aikaa laittaa paikat kuntoon ennen
yleisdryntaystd. Aamu sujuikin yllattdvan helposti, en edes
onnistunut herattamaan muuta perhetté kolistellessani puo-
linukuksissa ympari kdmppaa - tien paalle paastiin taysin
aikataulussa mik& on mainitsemisen arvoinen suoritus mei-
kalaiselta.

Edeltaneen viikon sddennusteet vaihtelivat paivittain — mil-
loin luvattiin rankkoja ukkoskuuroja tai sitten silkkaa aurin-
gonpaistetta. Lauantai valkeni kuitenkin kuivana ja kirkkaana
ja liikennekin oli siihen aikaan olematonta, matka taittui kohti
vasta valmistunutta moottoritieta hyvalla vauhdilla. Tuo uusi
motari on omasta mielestani hyvinkin onnistunut ratkaisu
- jos sita verrataan esimerkiksi kuolettavan tylsdan nelos-
tiehen, niin Turkuun péin mentaessa on selvasti panostettu
maisemointiin. Tie tekee loivia kaarteita ja nakymat vaihtuvat
kauniista maalaismaisemista komeisiin tunnelirakenteisiin
eika ole tietoakaan siita viivasuorasta lentokentasta jota lah-
dentieksikin kutsutaan. Konetielle paastyani piippasi puhelin
muutaman kerran ja huomasin ettd myods pari muuta harras-
tajaa oli kelien epavakaisuuden vuoksi valinnut autokyydin
nayttelyyn, niinpa saimme lopulta komean convoyn aikai-
seksi. Aamukahvit horpattiin Kivihovissa, siella tormasimme
Platun ja Herstin porukkaan jotka olivat samaan suuntaan
matkalla — ihastelimme hetken Herstin uutta pickuppia ja jat-
koimme matkaa.

Olin katsonut kartasta reitin perille mutta vahan ennen Tur-
kua MMAF:n webmasteri ampaisi ohitseni koska hanel-
l& oli navigaattori josta ldytyisi reitti perille ilman arvailuja.
Niinpa sitten varttitunnin kiertelyn jalkeen tosiaan I6ysimme

itsemme nayttelyalueena toimivas-
ta urheilupuistosta — motarilta olisi
kylla tullut viivasuora tie suoraan
pelipaikalle mutta ei se mitdan. On
se nykyteknologia sitten mahot-
toman ihmeellistd Parkkipaikalla
olikin jo taysi tohina paalla, jarjes-
tavalla taholla oli hiukan epéselvaa
miten tulisi edeta ja niinpa jouduim-
me purkamaan kaikki nayttelytar-
vikkeet autossa jo siind — onneksi
Kaukolan Juha tuli pakettiautolla ja
nappasi tavarat kyytiinsa. Myohem-
min kavi ilmi ettd aivan hyvin sen
autonkin olisi voinut areenalle ajaa.
Tayttelimme pyoria varten tarvitta-
vat nayttelyplakaatit ja aloitimme
siirtyman kohti itse nayttelyaluetta
joka sijaitsi reilun puolen kilomet-
rin péadssa parkkipaikasta loivaan
ylaméakeen. Oma pyorani starttasi
mainiosti vaikka alkuun pelk&asin-
kin ruotsalaisketjun myymalan akun
kestavyyttd, vaihde sisaan ja kytkin
ylos ja nain alkoi matka kohti mai-
netta ja kunniaa. Ensimmainen takaisku koettiin kymmenen
metrin matkan jalkeen kun stongan paahan Kiinnittamani
peili putosi matkalle, tastd parikymmenta metrid eteenpdin
alkoi pyora hyytya ja lopulta sammui. Oireet olivat aivan ku-
ten polttoaineen loppuessa mutta eihdn se nyt voinut olla
mahdollista, starttailin akun tyhjéksi kunnes annoin periksi
ja rullasin fillarin takaisin parkkipaikalle poimien matkalle pu-
donneen peilin samalla taskuuni.

Ei muuta kuin autolla lahimmaélle huoltoasemalle, tietenkaan
mukaan ei tullut varakanisteria. Aikani roskiksia tongittuani
I6ysin kolmen litran pesuainepdntdn johon annostelin edul-
lista ysivitosta ja sitten tuli persiin alla takaisin nayttelyyn.
Bensat tankkiin ja starttaamaan, akku oli tietysti jo tassa vai-
heessa tyhja — onneksi olin sentdn napannut tallilta 1&hties-
sani kaapelit mukaan ja auton akusta saadun lisapotkun tur-
vin saimme vehkeet tulille ja uusi yritys kohti nayttelykenttaa
paasi alkamaan. Nyt mentiinkin sitten vauhdilla, sora vaan
ropisi kun kaarsin viimeisten joukossa juhlapaikalle — siella




ihmetysta heratti paikallisten tapa sulloa pyorat tiiviiseen ri-
viin kuin Frank Nymanin vaihtopyorahallissa. Vastoin jérjes-
tajien ohjeita jatin sopivan hajuraon viereisiin pyoriin, eihan
sitd kukaan nae mitaan jos stonganpaat on toisissaan kiinni.
Pyora parkkiin ja sitten standia kasaamaan, télle reissulle olin
onnistunut hommaamaan todella hyvat kalusteet joiden ka-
saamiseen ei onneksi mennyt varttituntia kauempaa — niinpa
aikaa jai vield pikaiseen pyorien kuvaussessioon ennen nayt-
telyn avaamista.

Itse nayttely koostui pydrien lisdksi custom- ja rodhenkisista
autoista joita olikin siunaantunut paikalle kiitettava maara.
Pyoria tuntui olevan aika lailla saman verran kuin muissakin
kesan nayttelyiss&, mukana oli useita muissakin nayttelyissa
palkittuja hienoja laitteita mutta oli siella sellaisiakin joita ei
muuten ollut nahty — liekod paikallisvaria? Kaiken kaikkiaan
kalustoa oli kentan kokoon néhden oikein sopivasti ja keli
suosi koko paivan, MMAF:n telttakatoksessa néahtiin paivan
mittaan useita harrastajia kyselemassé lainsaadannon tilan-
teesta — ehkd samalla haettiin suojaa polttavalta auringolta
mika tietysti sopi meille. Siind vaiheessa kun estradina toi-
mivan rekan perévaunun lavalle alettiin kasata bandikamoja,
katsoin parhaaksi lahted tutustumiskaynnille lansisuomen
uusimpaan chopperpajaan, monille tutuksi tulleet Ayraksen
veljekset ovat avanneet uuden liikkeen Lietoon nimella VT-
Cycle. Talta reissulta mukaan tarttui omaan rautapaaprojek-
tiin uustuotantoa oleva risukeula ja muutama muu pikkunika-
le. Toivotamme onnea tuoreille yrittdjille — laji ei ole helppo.

Palattuamme nayttelyalueelle oli parkkipaikkana toimiva
kentta &ariaan myoten taynna kalustoa. Taas tuli huomattua
sama tosiasia kuin ennenkin, parkista |0ytyi useita pydria jot-

ka olisi ehdottomasti pitanyt saada nayttelyyn mukaan. Onko
kyse suomalaisesta vaatimattomuudesta vai eikd omistajien
aikataulu antanut periksi koko péivan kestavaan nayttelyyn?
Joka tapauksessa meilta kesti lahes tunti kahlatessamme
pysékaityjen pydrien lapi takaisin nayttelytiskille jossa Jarppi
jo nalkaisena odottelikin vahdinvaihtoa.

Kaikki hyva loppuu aikanaan ja niinpa tamakin nayttely kaan-
tyi vagjaamatté kohti palkintojenjakoseremoniaa. Palkittujen
joukossa oli paljon tuttuja laitteita, ja tietysti se yksi pyora
mink& kaynnistamiseen oli jo aamulla tarvittu apuvirtaa. Nolo
paikka ainoana tydntaa pyora suuren yleisdn eteen, asia jos-
ta nayttelyn paapiruna toiminut Andy kylla muisti huomaut-
taa. Logististen ongelmien vuoksi ei luvattuja tavarapalkinto-

MMAF

ja pystytty tilaisuudessa jakamaan vaan ne luvattiin toimittaa
voittajille mydhemmin, toivottavasti taté luettaessa kaikki
ovat jo saaneet omansa. Palkintojen jaon jalkeen estradille
astui ryhm& Suomen sotien veteraaneja seké rintamanaisten
jarjeston edustajia, joille Bikers for Veterans lahjoitti edellisen
vuoden varainhankinnalla kerédméansa summan. Veteraani-
en edustajan kiitospuheen aikana olisi voinut kuulla nuppi-
neulan putoavan hiekkakentélle yleison osoittaessa kunnioi-
tustaan sotiemme sankareille.

Lahjoitusseremonian jalkeen starttasi arviolta viidensa-
dan motoristin letka kohti Turun hautausmaata juhlalli-
seen seppeleenlaskuun. Tatd emme valitettavasti ehtineet
seuraamaan koska moottoritie on kuuma - rojut kyytiin ja
kohti auringonlaskua. Paluumatka meni ilman suurempaa
dramatiikkaa, tie oli ihan yhta hieno toiseenkin suuntaan ja
Kivihovissa ihan yhta kalliit hampurilaiset. Vaikka saatankin
kuulostaa rikkindiselta levysoittimelta, niin taytyy sanoa etta
kylla naissa paikallistapahtumissa on sitten hieno tunnelma,
naihin lahtee aina mielellaan. Tata kirjoittaessa alkaa keséan
nayttelykiertue olla ohi ja tdanéd aamuna oli ensimmaista ker-
taa pyorapeitteen paalla ohut kuurakerros, kuluneen kauden
kuvia katsellessa ei kylmyys kuitenkaan haittaa vaan néilla
jaksaa taas pitkan talven yli. Ensi kevaan nayttelyissa ja ta-
pahtumissa taas nahdaan.

Samuel Heikkinen
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Multifuel Moto Guzzi 850 T3 California “Spirit”

oekayttovaiheessa ennen moottorinohjauksen
usta —09 kesdlla.

Lahtokohta:

Kéaytetty, EU-alueelta maahantuotu, arviolta 70 — 80000 km
ajettu ja rekisterista varaosatarkoituksessa poistettu lievasti
kolaroitu Moto Guzzi California T3, vm -82.

Kunnostettu, rekisterdintia varten tarkastettu, tullattu ja
maantieliikenteeseen rekisterdity kayttokelpoinen moot-
toripyora. Pybra on varustettu vanhanaikaisilla neliluisti-
kaasuttimilla ja karjellisella sytytykselld. (Vastaava runko/
moottorikonstruktio edelleen teollisessa valmistuksessa
nykyaikaisella moottorinohjausjarjestelmalla toteutettuna.)
Rekisteriin tullatessa merkitty tehoksi on merkitty 51kW. Os-
tohinta n. 2000€ + tulli, rekisterdinti ja rahti.

Tavoite:

Saada moottori toimimaan mahdollisimman taloudellisesti
saatavilla olevilla eri tyyppisilla moottoripolttoaineilla. (Nor-
maali moottoribensiini. okt.95, etanoliseospolttoaine RE85,
E85 sekda mydhemmin maa/biokaasu.)

Menetelma:

Muuttaa moottorinohjausjarjestelma kokonaisuudessaan di-
gitaaliseksi jossa pakokaasun happitunnistimella toteutettu
takaisinkytkentd. Liséksi alkoholipolttoaineen hyttysuhteen
parantamiseksi mekaanisen ahtimen asennus.

Toteutettavaksi valitut ratkaisut:

1 Asentaa ja sdatéa ohjelmoitava digitaalinen ruiskutusjar-
jestelma kayttamaan moottoria 95 oktaanisella moottori-
bensiinilla tyydyttavasti.

2 Asentaa ohjelmoitava digitaalinen sytytysjarjestelma ja
saatda se toimimaan saumattomasti ruiskun kanssa.
Tassé vaiheessa ruiskutus- ja sytytysjarjestelma pyritaan
optimoimaan siten etta toiminta, polttoainekulutus, tehon
tuotto ja paastot ovat tyydyttavaa tasoa.

3 Muuttaa koko polttoainejarjestelma kestamaan raken-
teellisesti ja toiminnallisesti etanolipohjaista polttoainetta
ja saataa em. jarjestelmat toimimaan talla polttoaineella.

4 Sovittaa jarjestelmd toimimaan optimaalisesti ja ilman
erillistd ohjelmointia riippumatta siitd mik& polttoainese-
ossuhde, etanoli/bensiini, on kyseessa.

5 Sovittaa moottoriin ulkopuolinen puristussuhteen saa-
tojarjestelma (ahdin) jonka ohjaus ottaa huomioon kay-
tettdvan polttoainelaadun jolloin etanolipohjaisesta polt-
toaineesta saadaan paras hyodtysuhde ja siten hallittua
kulutusta ja paastoja.

6 Lisataan pyoraan mahdollisuus kayttaad bio- tai maa-
kaasupohjaista kaasumaisessa muodossa olevaa polt-
toainetta asentamalla pyoraan kaupallinen kaasusailio,
kaasun syotdn ohjausjarjestelma ja valintakytkin neste-
maiselle/kaasumaiselle polttoaineelle mikali se ilmenee
kaytannossa mahdolliseksi.

Edella mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi on tehty
tyoryhmajako:

Rakenteet: motomatti ja JL Meccanica

Elektroniikka: JL Meccanica ja Reima Puuska
Sahkosuunittelu ja valmistus: motomatti

Kaasulaitteet: toistaiseksi avoin

Testaus ja saato: osittain avoin / motomatti

Lainséaadanto ja muutosten todentaminen: avoin / MMAF

JL Meccanicalla ja osin itsella on pitkaaikainen kokemus
ahtimien asentamisesta moottoripy6riin. Reima Puuska on
rakentanut polttoainejarjestelmia seka henkildautoihin etta
moottoripyoriin.

Talla hetkella toteutettu:

Asennettu polttoainepumppu suodattimineen ja saatimi-
neen. Sahkolaitteista merkittdva osa. Ruiskutuksen ohjaus-
jarjestelma tilattu ja maksettu, toimitus syksylla —09. limala-
pan runko, suuttimien pitimet, polttoaineputkisto, josta osa
jo etanolinkestavaa seka ilmansuodatin asennettu. limaput-
kisto teon alla. Lammitettava jaannoshappianturi (lambda)
asennettu. Myds erillinen lambdanayttd ohjaustankoon. Di-
gitaalinen sytytysjarjestelma asennettu.

Kaasujarjestelmaa ei ole viela tilattu.

Kustannukset tbineen 24.09.-09 mennesséa n. 3500€. Ei
sisdlla pyoran hankintahintaa. Oletus on ettd muutostydn
aikana ilmenee rakenteita tai osia jotka voidaan tehda hel-
pommin, yksinkertaisemmin, korvata tai jattdd pois jolloin
kulutkin pienenevat vastaavasti. Toistaiseksi projektikustan-
nukset ovat menneet ns. omasta pussista. Sponsoria ja/tai
avustusta pyritdan etsimaan kun on jotain naytettavaa pro-
jektin tuloksista.

Tehtyja havaintoja tydn kestaessa:

Sytytysjarjestelmé oheislaitteineen on asennettu. Ahtaus
komponenttien sijoittelussa aiheutti lievia rakennemuutoksia
ja muutaman hankalan rakenteen. Lappéarunko valmistettu
mutta ei asennettu. Imukanavasta tehty lasi-polyesterimalli.
Lopullinen tulee olemaan lasi-epoksia lammon- ja poltto-
ainekeston vuoksi. llmansuodatin, pestavaa tyyppia, l6ytyi
rompepaiviltd muutamalla eurolla. Uusi ja tehtaan paketis-
sa.

Ruiskutusjarjestelman valmistuksessa ilmeni sellainen on-
gelma etté suunnitellun Megasquirt-ruiskun erdan mikropiirin
toimintatapa ei vastaa rivikoneista poikkeavaa Guzzin syty-
tysjarjestystad. Guzzissa kun sytytysvali, samoin kuin ruis-
kutusajankohdat, vaihtelevat vuorottain 450 ja 270 asteen
véalein. Asia paasi yllattamaan ja erddssa toisessa, osin vas-
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taavanlaisessa koeyksilossa toisenlaista ohjelmointitapaa
tullaan testaamaan. Vakiomallisella mikropiirilla ei riittéanyt
laskentateho koska jarjestelma luuli ettd moottori kiihdyttaa
ja jarruttaa kierroslukua joka toisella kierroksella.

Muutakin pientd yhteensovittamistarvetta on ilmennyt. Pi-
téanee tutkia voiko seka erillinen sytytysyksikko etta ruisku-
tuksenohjaus kayttdd saman kaasunasentopotentiometrin
analogiatietoa. Jos ei niin ratkaisu on toisen potentiometrin
asentaminen rinnalle.

Osien sijoittelu on aiheuttanut monesti aivovoimistelua kun
on otettava huomioon johdotusten, putkistojen ja muiden
oheislaitteiden sijainnit ja niille suojaisat paikat. S&ahkojohto-
jen maaran pyrin minimoimaan. Runko ja moottori toimivat
kokonaisuudessaan "maana” joten maadoitusjohtojen veta-
miselté saastynen suurelta osin.

Lapparungon vaijerimekanismi kokeiluvaiheessa. Vaije-*,
ripyoran liikerata progressiivinen. Ts. pienilla kierrok8illa™,
valitys hidas, lopussa nopea.

Osia on myds poistunut merkittavasti. Alkuperainen ilman-
suodatinkotelo on tehnyt tilaa tarvikesuodattimelle. llmanja-
kokotelo jatti tilansa lapparungolle ja sen jakokotelolle. Suu-
rin tilan vapauttaja oli virranjakajan poistaminen. Sita kun ei
enaa tarvita. Siitéa on sekin hyotty ettd myds uudemman mal-
liset nokka-akselit kayvat suoraan koska niissa ei ole ham-
maspyoraa virranjakajaa varten. Vanhanaikaiset automallin
sytytyspuolien poisto teki uusille sytytyspuolille ja sytytysyk-
sikolle tilaa runsaasti.

Koska ruikutusyksikon toimitus on viivastynyt, asennuksen
kohteeksi tulikin ensin digitaalisytytys. Tata luettaessa on
toivottavasti paasty jo kaynnistelemaan. Pyoralla on ajettu
muuta testiajoa useita tuhansia kilometreja kesan -09 aika-
na tekniikan eheyden toteamiseksi. Merkittéavia ongelmia ei
iimennyt.

Autotyyppinen suutin, suuttimen pidin seké lasikuitu-
polyesteri-valmisteisen imukanavan protofyyppiskeptl=
linen #ersio valmistuu lasikuickrstemarepoksinartsiSta.

Kaksi poistettavaaikohdetta: kaasutin-ja virranjakaja.
Tassa niista toinen.

gRitecssytytysbokSi
manq&sken -

lellage
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Matkalla nayttelyyn

Lammin kesdaamu, keula kohti hyvaa tapahtumaa, bileet tie-
dossa ja matka taittuu leppoisasti pitkin maalaismaisemaa.
Voiko olla parempaa ajofiilista. Siitd on varmaan moni har-
rastaja samaa mieltd kanssani. Mutta entéapé, kun tekniik-
ka paattaa juuri parhaan fiilistely hetken laittaa asiat uuteen
jarjestykseen. Voi sita kiroilun ja harmin maaraa. Tastakin on
varmaan moni harrastaja samaa mielta.

Palataan viime kesan Joutsa Chopper Show’n lauantai aa-
muun. Pannu tulille, reppu selkdén ja menoksi. Tuona ke-
sdaamuna oli ajofiilikset korkealla ja samalla kuulostellen,
miten hyvin Pannun tekniikka oli talven rakentelun jalkeen
kunnossa.

Ensimmainen tauko oli Mantsélassd, kahvihetki, bensaa
tankkiin ja ei muuta kun takaisin tien paalle nauttimaan mah-
tavasta ajofiiliksesta.

Maantieta kurvaillessa, tuli jossakin vaiheessa vilkaistua
kelloa ja havainnoitua, etta nyt taytyy laittaa hieman vauhtia
matkantekoon. Koska paamaarana oli nayttely, olisi suota-
vaa vieda pyora alueelle jarjestgjien toivomaan aikaan.

Joten pois maantieltéd ja Lahden jalkeen kurvasin moottori-
tielle. Ajattelin, etté siten aamun nautiskelut pitkin maalais-
maisemaa ja kulutettu aika tavoitettaisiin.

Noin kymmenisen kilometrida Lahden jalkeen moottoritiella
matkavauhdissa havisi taysin veto. Eipa siind muukaan aut-
tanut, kuin antaa rullata moottoritien laitaan ja alkaa ihmetel-
la syyta tapahtuneeseen.

Kone kavi hyvin ja vastasi kaasuun kuten ennenkin. Toisio-
vedon ketjut oli viela siella missa pitaakin, rattailla, ei poikki.
Ajattelin, ettd no niin, nyt sanoi vanha Pannun vaihdelaatik-
ko itsensa irti. Varovasti koneen kdydessé, kytkin pohjassa,
vaihdetta vaihtamaan ja kuulostelemaan mité tapahtuu. Ei
tapahdu mitaan. Vaihteet oli kyllakin aika tunnottomat, mutta
ei kuitenkaan tuntuneet olevan jumissa.
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Teksti: Jarno Laitinen
Kuvat: Samuel Heikkinen

Sammutin koneen ja sytytin tupakan. Siind henkosia vedel-
lessd, kavi muutaman pahempi skenaario mielessa, etta oli-
siko ensiévedon remmi poikki, kampuranpdan hihnapyora
irti tai kytkimen mutteri irronnut ja siksi ei veto vality vaih-
delaatikkoon. Tasta paattelin, ettd ensidvedon puolella vian
on pakko olla. Se selvidisi vain, kun avaa ensiévedon kopan.
Siind moottoritein pientareella ei tuntunut kovin turvalliselta
alkaa tyoskentelemaan, kun ohi suihkii vahintaan sataakah-
takymppia kaiken maailma autoilijaa, joten tyénsin pydran
nurmialueelle ojaan.

Sen verran reissuille, varsinkin vanhemmalla kalustolla liik-
kuessa, tuli reppuun otettua pieni setti tyokaluja ja muuta
pikahuoltoon vaadittavaa tarvike ,etta paasin avaamaan en-
sidvedon koppaa.

No eipa yllatys ollut kovin suuri, ensiévedon remmihan se
siella oli suikaleina.

Tuona aikana oli ohi pyyhaltanyt useampikin moottoripyora,
mutta sitten ohi alkoi suihkia tuttuja kavereita, jotka avuliaa-
na pysahtyivat tarkastamaan tilanteen, olisiko heilla tarjota
apua. Hihnaa ei kenellakaan paikalle pysahtyneella kaverilla
ollut mukana ja sen vaihto tienvarsihuoltona on muutenkin
hieman tuskallinen toimenpide.

Puhelin kouraan, soitto kaverille Joutsaan ja jarjestamaan
perékarrykyytid pois tiensivusta. Talla aikaa olin saanut
MMAF:n jasenkirjurin toimesta tapahtumapaikalle jarjestet-
tya sopivan lainaremmin, joten matka jatkuisi Joutsaan.

Perille paastyamme, olikin kello jo sen verran paljon, etta
eipa enaa viitsinyt Pannua taluttaa nayttelyalueelle. Pytra
kaverin talliin, lainaremmin haku ja etsimaan remmin vaih-
toon tarvittavia tyokaluja. Ja eihdn remmin asennus onnistui-
si moisen paivan jalkeen ilman asennusjuomaa.

Eraaltd paikalliselta maatalouskonemekaanikolta [6ytyikin
sopivan kokoiset tytkalut ja lainaremmi saatiin paikalleen.
Seuraavan paivan paluumatkalla sda suosi ja hyvan ajofiilik-
sen ryydittamana ilman teknisid murheita, paasinkin vihdoin
kotiin. Joutsa Chopper Show jai valitettavasti télla kertaa va-
liin, mutta ensi vuonna toivottavasti uudelleen.
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Melumittausta by MMAF

APU Il:sta odotellessa paatimme viela kertaalleen tutkia,
mité raportissa ehdotettu melumittausjarjestely todellisuu-
dessa merkitsee ja mittasimme muutamia pyoria raportissa
esitetylla mittausmenetelmalla. Vastaavassa tutkimuksessa
olemme olleet aiemminkin mukana, tuolloin kyse oli AKE:n
tilaamasta tutkimuksesta. Talla kertaa olimme hiukan pa-
remmin varustautuneita, nyt kaytéssamme oli myds moot-
torin kierrosluvun osoittava laite. AKE:n tutkimuksessa sel-
laista ei ollut.

Taman pikku tutkimuksemme tulos vahvisti oletuksemme
siitd, ettd AKE:n tutkimuksessa melu mitattiin Harrikoista jar-
jestelméllisesti liian korkeilla kierroksilla. Kierrosluvun pitéisi
olla puolet maksimitehon tuottavista kierroksista, Evoluu-
tiobigtwinissa tama tarkoittaa 2650 rpm. Jos kierrosluku on
korkeampi, korkeampi on desibelimittarin lukemakin.

APU-raportissa ehdotetut raja-arvot isoille moottoripydrille
ovat pyoran iasta riippuen 112, 108 ja 106 dB(A) korkeim-
man arvon soveltuessa ennen 1.1.1991 kayttdéon otettuihin
pyoriin. Vuosimallista 2003 lahtien edellytetddn Brysselin
toimien seurauksena E-hyvéksyntédd ja niissa valvonnan
raja-arvo on rungossa olevan tyyppikilven arvo + 5 dB(A).
Vanhempien arvot ovat alitettavissa tarvikeputkillakin, mutta
varsinkin uudemmissa pyorissa (106 dB(A)) lisdvaimennusta
tarvittaneen useimmissa tapauksissa. Missaan tapauksessa
taysin suorilla putkilla ei alitettu mainittuja raja-arvoja.

MMAF

Vertailun vuoksi kerrottakoon, ettd mittasimme yhden téysin
alkuperaiskuntoisen Harrikan. Pyoran tyyppikilvessa mainit-
tiin melumittauksen ns. valvonta-arvo 91 dB(A) seka kierros-
luku (Twin Cam-moottorissa 2700 rpm), jolla mittaus pitaisi
tehda. Mittasimme pyoran useampaan kertaan ja tulos ol
aina sama: 96 dB(A). Siis 5 dB(A) korkeampi kuin tyyppikil-
ven arvo, vaikka kyse oli taysin alkuperaisesta laitteesta! Tu-
losta ihmetellessamme teimme vield toisen vertailukokeen:
mittasimme moottorin mekaaniset danet samalla menetel-
malla molemmilta puolilta. Ensiévedon puolelta tulos oli 102
dB(A). Siis 11 dB(A) enemman kuin samalla menetelmalla
mitattuna olisi sallittu pakoputken paasta...

Nama tulokset kertovat karua kieltdan talla hetkella lakiin
saadettyjen raja-arvojen mielekkyydestéa. Ei ihme, etta lakia
rikotaan talté osin sangen yleisesti. Toisaalta tulokset vah-
vistivat kasityksemme siitd, ettd APU Il raportissa ehdotettu
melunvalvontajarjestelma toimii: yhtaaltd se pakottaa lait-
tamaan pyoraan kuin pyoraan jonkinlaisen &anenvaimenti-
men, toisaalta se kuitenkin sallii monenlaisten tarvikeputkien
asentamisen, tarvittaessa pienella lisdvaimennuksella. Toi-
vomme vilpittdmasti, etté likenneministerio ymmartaa yskan
ja siirtdd ehdotuksen lakiin tallaisenaan.

Teemu,
kuvat Santtu
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EASY RIDE TO PURE REINDEER MEAT EATING MEETING
— A SAUNATRIP IN THE SPIRIT OF COELHO

Alunperin kirjoittaessani tata tarinaa kirjoitin sen kokonaan
amerikankielelld, kuten tarinan nimi on, mutta k&dansin tarinan
sitten aika vapaasti suomeksi, koska savolaiskorostuksellani
kirjoitettu amerikankieli olisi ollut monille liian vaikeatajuista
— sité se oli jopa minulle itsellenikin! Ajo oli helppo ja taméa
tarina on aito ja tosi nimestaan huolimatta, vai miten se oli.
Tai ainakin matkaa on tehty. Mutta jokainen kokee matkan ja
totuuden omalla tavallaan. Ja saa péatella totuuden matkan
jalkeen itse omissa ajatuksissaan ja mietteissaan. Pitdjien
nimet olen jattanyt amerikankielelle sen takia, etté niissa on
enemman jytinaa, Texasii...

Alku

Oli heindkuun alkupéivia menneené keséna. Torstai ilta, au-
rinko porotti vield, siniselta lahes pilvettomalta taivaalta, il-
massa vareilevd kuumuus nousi mustan polttavan asfaltin
pinnasta kuin utuinen sumu aamukasteen aikaan peilityynel-
té jarvenpinnalta. Kello 18.01 kaynnistin pitkanokkani Krono-
hagenin tallilta Big Churchilté, ajatuksenani ajaa ensin veljeni
luo St Micheliin. Olimme sopineet varmaankin jo pari vuotta
sitten ettd saapuisin hanen luokseen kyseisen paivan iltana
jatkaaksemme matkaa seuraavana pdaivana kohti pohjoista
ja mennaksemme kaymaan Pure Reindeer Meat Eating-
Meetingissa. Olimme vierailleet sielld viime vuosituhannella
useammankin kerran, koska mielestamme pohjoisen ihmiset
ovat jotenkin aidompia; luonnonléheisempid, vaikka eivat
asukaan enaa kodissaan, ja porot ovat siella tienlaheisempia
ja todella aitoja.

Nyt oli sopiva aika lahtea koska ajattelimme tehda matkan
veljeni puolivuosisadan merkkipaalun kunniaksi. Emme olleet
kayneet ko. meetingisséa lahes kymmeneen vuoteen, koska
edellisen kerran ollessamme siella huomasimme, etta uudet
vierailevat starbat, jotka olivat "I6ytaneet” tapahtuman, olivat
kadottaneet, tai sitten eivat olleet edes l0ytaneet, vai miten
se oli, tapahtuman alkuperéaisen idean, nimittéin leiriytymi-
sen nuotion aareen keskelle preeriaa, kuunnellen kojoottien
ulvontaa, vai oliko se susien. Ja uusien vierailevien téhtien
mukaan hotellin (sic!) pitaisi kuulemma olla aivan vieressa
brunssiaamiaisineen ja puhtaat valkeat silkkilakanat untuvai-
sine tyynyineen tietenkin. Manna vuonna oli joku ihmetellyt,
ettd mitd, eikd saa siideriinsa jaitd? No, lahimmat jaat ovat
Ice Oceanissa ja jaa kylla jaa hakematta sielté. Jos jaat sitten
haetaankin, ovat varmaan muuttaneet olomuotoaan matkal-
la hieman nestemaisimmiksi, olisivat ainakin helppo niell&!

Paastyani ruuhkaisesta Downtownista Route FixtySixtille vai
oliko se European Seven vai Heaven vai mika se on, oli ku-
lunut aikaa kohtuullinen tovi. Oli nimittéin se aika vuodesta
jolloin suurin osa perheisté aloittaa niin sanotun rauhallisen
ja virkistavan kesaloman yleensa maaseudulle, jossa jarvi on
aivan rannassa. Pakkaavat kaikki perheenjasenet; vaimot,
tyttoystavat, kihlatut ja keté niitd nyt onkaan, mummot ja
mammat ja kaikki mahdolliset kotieldimet sitimaastureihinsa
ja suuntaavat matkansa rauhalliselle maaseudulle, lepaa-
maan, virkistdytymaan ja kerédmaéan voimia metsastd, josta

me muuten kaikki olemme alunperin lahteneet, jaksaakseen
taas sen jalkeen viettdd aikaa tyOpaikoillaan ja ruuhkissa
jonossa istuen. Laitoin pitkdnokkani laukkaamaan kaikilla
kuudella pykalalla ja olinkin pikapuolin pitdjassa nimelta Bay,
jossa taytyi tankata, koska ratsuni toimintasade on taman
suhteen noin sata kilometria. Tankki tayteen, kuppi kahvia ja
taas perheiden sekaan aiheuttamaan hyvennysta tai loihti-
maan yrmeité ilmeité riippuen miké tunnelma kulloinkin ohi-
lipuvissa tai ohitettavissa autoissa vallitsee. Yleensa aidit ja
lapset hymyilevat ja vilkuttelevat iloisesti, isat ovat yleenséa
yrmeité jostain syystd, toisesta tai kolmannesta.

Viperfors Ottawassa

Olen vapaa, olen osa luontoa ja iloinen siita, ajattelin kun
annoin ratsuni vapaasti laukata myllyn hienosti kehraten, sa-
malla ihastellen keséaisen luonnon kauneutta ja aistien kaikki
mahdolliset tuoksut jotka nendani tuulen mukana kulkeutui-
vat. Luonto on ihanan vapaa, mutta minun vapauteni olisikin
kohta vain kaipuu, silla lahestyttyani pitdjad nimeltdan Ot-
tawa vai oliko se Otava vai mikd se oli, ndin tien laidassa
viperforssin eli poliisin vilkuttelevan minulle, ehka tarkoitta-
en etta minun pitaisi pysahtya. lhmettelin, miksi poliisi piteli
sormiaan korvissaan ajaessani hanen viereensa. "Sammuta
tuo muailiman lopun vehje vai mik& se onkaan”, huusi han.
”On siind kovat ianet ja eika ihme, silla siindhén on suorat
putket”, tokaisi han vield liséksi, tarkoittaen varmaan etta
putkissa ei ole aanenvaimentimia.

"Ei tdama ole minua ilman tdma vehje, kylla tdm& on minun
kanssani tai mina olen taméan kanssa, niin ja kylla loppu on
myo6s kanssani, eivatkd putket ole suorat, toisessa on kaksi
mutkaa ja toisessa on yksi mutka silla ilman mutkia etum-
mainen putki osoittaisi suoraan koilliseen ja takimmainen
kaakkoon, koska olemme talla hetkell& pohjois — eteldasuun-
taisella valtamaantielld ja pyorani etupyora osoittaa pohjoi-
seen kuten kompassinneula yleensa”. Ainakin Sudenpentu-
jen kasikirjan ohjeiden mukaan, mutta Karhukopla-nimisella
ryhmélla on oma erikoinen poikkeava, lahes paéhanpintty-
man luonteinen kasitys ko. asiasta. Heidan mielestaan ko.
neula osoittaa kaakkoon. He sekoittavat tédsséa tapauksessa
ilmeisesti nupit ja neulat, koska nupit kdannetaan kaakkoon
silloin kun halutaan lisda aanta, ja tassa tapauksessa nupit
olisi hyva kadantaa pohjoiseen niin aanet eivat olisi niin kovat.
Niin ja herra HH etsii nuppineuloja heindsuovasta ja uskoo
kovasti l6ytavansa niitd, siis herra Hannu Hanhi vai oliko se
Hessu Hopo. Kaikki ndmé sudenpennut, karhukoplat, hannu
hanhet ja hessu hopot tulivat mieleeni sanoista partio ja polii-
si jostakin ihmeen syysta, kummallisia sanayhteyksia, mutta
jatkoin sitten sanoen, ”Ja kuten huomaatte, molempien pa-
koputkien paéat osoittavat etelan suuntaan. Eivatka aanet voi
mielestani olla kovat, aine tai materiaali voi olla kova. Onhan
aanikin tavallaan kyllakin ainetta mydskin, silla onhan sekin
varahtelya, kuten kaikki muukin materiaali maailmassa. Mie-
lestani danta pitaisi mitata esimerkiksi kauaskantoisuudella
eikd kovuudella, enka tarkoita tédssa tapauksessa sita, etta
kuka jaksaa kantaa ko. &anen eli aineen kauimmaksi esimer-
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kiksi amparilla, toisin sanoen kantokykyluokkaa, vaan sita,
ettd moneenko kantoon, siis puunkantoon, asti 4éni kantau-
tuu ts. voidaan esim. korvalla aistia, jos sattuu juuri sopivalla
hetkella olla oleilemassa kannokossa sienimetséssa puun-
kannossa eli puita kantamassa”, kerroin konstaapelille, joka
oli hdAmmentynyt. En tied& miksi.

Tovin paéasta han kuitenkin kysyi, "Miksi tuon etupyoran tay-
tyy olla noin kaukana? Siksikod ettd sen taytyy olla jossain
kiinni, vai liittyyk® sekin jotenkin kauaskantoisuuteen? Heh,
heh. "Tavallaan liittyy, mutta vain kauaskantoisuuteen ei siis
kantokykyluokkaan. Eli siksi koska minun elamanfilosofiani
perustuu siihen etta, kaikki esineet, asiat, tavarat yms. mita
hankimme, ostamme tai rakennamme, kuvastavat jollakin
lailla ajatusmaailmamme ja mielemme avaruutta seka mie-
lemme kauaskantoisuutta. Positiivista suhtautumista asioi-
hin sekd suvaitsevaisuutta,
tai sitten painvastoin vai oliko
se vastoin pain. Yritdn samal-
la saada ihmiset miettimaan
heiddn omia ennakkoluulo-
jaan ja -asenteitaan. Ja tuoda
ilmi, etta erilaisuus onkin yksi
“rikkaus”, halpa sellainen,
elaméassamme.” Taas poliisi
oli hAmmentynyt, mutta kysyi
kuitenkin, "Voiko silla ajaa?”.
“Kylla télla voi ajaa, vai tulinko
min& mielestéanne tanne len-
tamalla sielta toiselta Otaval-
ta, jota ei ndin paivasaikaan
voi kirkkaalta taivaalta pelkal-
la silmalla nahda!?”, sanoin.
Ennen maaseudulla liikkuvan
poliisin yksikkdja nimitettiin
”lentaviksi”. En tieda, miksi.

Poliisi oli aivan hiljaa to-
vin, ndin ettd hanen aivonsa
tyoskentelivat lahes tulkoon
rajahtamispisteeseen  asti,
aivan kuin hanen paastaan
olisi noussut savua. Héan lait-
toi sormensa jalleen korviinsa
ja mumisi jotakin. Ihmettelin
mité& ihmettd han mahtoi teh-
da. vVahan ajan kuluttua han
kaivoi salkustaan papereita ja
kirjoitti niihin jotakin. Pitkan ajan kuluttua han kysyi yllattaen,
“Kiistatteko rangaistusvaatimuksen?” Katsoin paperista ran-
gaistuksen syyn, "Suorat putket”. Ahaa, ajattelin ja allekir-
joitin paperin. Rangaistusvaatimusoikaisu olisi ehk& parempi
tehdad mythempana ajankohtana, ajattelin.

Mielestani pyorani ainoat suorat putket olivat noin 30 tuu-
maa ylimittaiset keulan ylaputket. En arvannutkaan, etté
kayttamalla Tollen korkean varahtelytaajuuden omaavaa put-
kiainesta, voisin joskus saada rangaistusvaatimuksen tasta
syysta. Kysyin viela millaisen pyoran konstaapeli itse raken-
taisi. "Erittain lyhytkeulaisen”, vastasi han. "Ahaa, aivan”,
ajattelin aanettdmasti, se olisi ollut selvaa kysymattakin. Ky-
syin viela miksi han oli laittanut sormensa vélilla korviinsa,
vaikka en ollut viela kaynnistanyt pyoraani, koska ajattelin
hénen tekevan niin pyorani “suorien putkien” takia. ”Otin
yhteytta partiotoveriini, joka on tuolla muutaman kilometrin
paassa partioimassa, kysyin hanelta yhta neuvoa, silla meil-
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la on suoraputkiradioyhteys toisimme, ei viela laajakaista-
paayhteyttd. Kaytamme matalaa taajuutta ja sinun pyorasi
kayntiaanen varahtelytaajuus on melkein sama ja aiheuttaa
nain ollen hairidita yhteyksiimme. Yksi foni plus yksi foni on
kolme fonia vai tuleeko siité jo kakofonia. Eikds se Megafon
keksinyt fonin vai oliko se Gramofon vai kuka se oli? Sibelius
keksi ainakin sinfonin, ja hanella olikin niitd monta, ainakin
kuusi vai oliko peréti seitseméan. Olen kuunnellut ne kaikki
kahdeksan. Sitten on viela se tesipeli. Sen keksi kuulem-
ma Tesplay. Nain kertoili konstaapeli, jonka nimi oli muuten
Konsta Play. Ei nimi miesta pahenna, vai miten se oli. Aivan
niin.

Ajettuani muutaman kilometrin eteenpéin partiotoveri siella
olikin tienposkessa partioimassa hymyssa suin. Mielestéani
hanelld oli jo laajakaistapaayhteys, silla en ole koskaan en-
nen nahnyt kenellakdan niin
laajaa kyparaa. Niin ja se mi-
nut pysayttanyt konstaapel
kertoi vield, etta heilld on tal-
ven varalle aivolohkolammit-
timet, etteivat putket jaady
pakkasella.

ﬂ

St Michel

Matka jatkuu, léhestyin St
Michelin pitdjan taajamaa,
jonka pohjoispuolella velje-
ni asuu. Kaarrettuani hanen
pihaansa han toivotti minut
iloisesti tervetulleeksi. Han
oli tutkinut savumerkit Otta-
wan suunnalta ja katsonut la-
hes pilvettomalta taivaalta ja
kuun kierrosta minun olevan
saapumassa, vaikka emme
olleet puhuneet saapumi-
sestani sitten sen edellisen
kerran jalkeen. Sauna odot-
ti nain ollen jo valmiina, siis
myos lammitettynd. Mika sen
virkistavampéaa niin mielelle
kuin kehollekin kun saa hi-
koilla matkan rasituksen pois
jatuntea olevansa jalleen kuin
jalleensyntynyt. Meilla on ta-
pana istua saunassa mie-
dossa loylyssa hiljaa kukin
itsekseen tahollaan miettia omia juttujaan ja nain tavallaan
puhdistaa myds oma mieli ja sielu. Olikin melkein puoliy®
kun lopetimme saunomisen ja menimme lepaamaan. Huo-
menna olisi uusi paiva ja matka kohti pohjoisen avaruutta.

Behind of God's Back

Aamu valkeni kirkkaaseen auringonpaisteeseen, linnut sir-
kuttelivat toisilleen sulosavelia ja mikseivat myds meillekin.
Kaikki luonnon aanet ovat kuin sinfoniaa korville, jos niita
vain hiljentyy kuuntelemaan. Paras paikka sellaiseen on ke-
sainen metsa keskella korpea, jykevassa ikihongikossa, jos-
sa véreilee ikiaikainen rauhallisuus ja ajattomuus, siella voi
antaa ajatuksille siivet ja nauttia harmoniasta. Ah! Sité hiljai-
suutta. Oletteko muuten koskaan kuunnelleet hiljaisuutta?

Herattydmme ennen yldsnousua sanoin veljelleni, "Tasta tu-
lee hieno péaivéa ajaa ja tehda matkaa kanssasi”. Kello 06.02
starttasimme matkaan. Seuraava etappimme oli Seedsvilla-
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ge, jonne oli matkaa noin tankillisen verran. Wallriver, Buck-
town ja Cemysland olivat pitdjia, joita ohitimme sen kum-
memmin niiden nahtavyyksia katsomatta. Cemy ja Towero
olivat hieman isompia pitgjia. Toweron uutta nahtavyytta ei
voi olla ndkematta pitdjan taajamassa. Paasiaistipun kel-
tainen vai oliko se taivaan sininen teksti josta voi lukea llea
vai Elia vai mika se oli, osuu silmiin laatikkomaisen raken-
nuksen seindltd. Tama lansinaapurista ympari maapalloa
levinnyt tavarakauppa on nakéjaan saavuttanut jo napapii-
rinkin. Ja mik& kummallisinta, puodin parkkipaikka oli aivan
taynna suurenmoisia laatikoita kulkuneuvoihinsa pakkaavia
asiakkaita. Suurenmoiset laatikot sisaltavat kuulemma suu-
renmoisia palapeleja. Niistéa palapelin osaava rakentaja voi
saada esimerkiksi kirjahyllyn kotinsa nurkkaan. Ja ilman mi-
téaan tyokaluja. Suurenmoista. Heja Sverige. Osta suomalais-
ta. Kannattaa kuitenkin katsoa ettei tipahda maiden véliseen
markkinarakoon, sieltd voi olla vaikea paasta pois.

Matka jatkuu. Toweron jalkeen alkoi eramaataival, jossa on
paikka nimeltd&dn God's Back. Olimme kaiken liséksi viela
sen takana, kun edessamme aukeni mahtava naky noustes-
samme suurehkolle vaaralle. Kaikki luonnon elementit, maa,
ilma, tuli ja vesi olivat ndkdkentdassamme samanaikaisesti
kauniilla mutta karulla tavalla. Vaaralta naimme kuinka, niin
kaunis on maa, niin korkea taivas, kukkiva kunnas ja varjoi-
sat veet. Tata ennen tuuli oli ollut meille suotuisan lammin,
eteldisen myotainen, mutta nyt tunsimme sen tulevan suo-
raan edestapain pohjoisesta kylména vasten kasvojamme.
Hieman kauempana seuraavan vaaran takana ndimme sala-
man iskevan rajusti, useita kertoja maahan. Taivas oli tum-
munut hieman aiemmin, joten ndimme mahtavan valomeren
silmiemme edessa. Luonnonvoimat puhuttelivat meita. Tun-
sin, ettd meidan taytyisi pysahtya. Juuri kun olin nayttamas-
séa pysaytysmerkkia veljelleni, pitkanokkani sammui siihen
paikkaan. Uumoilin jo jotain outoa kun lahdimme edelliselta
tankkauspaikalta, koska pitkanokkani startti pyori vaivalloi-
sesti. Nyt se valkeni! Akku pimeni! God's Back'in takana!

Menimme hieman kauemmaksi pyoristdamme maéattaille istu-
maan ja miettimaéan mita tekisimme. Emme sanoneet toisil-
lemme mitéan, olimme tovin aikaa hiljaa. Aivan kuin aika olisi
kadottanut merkityksensa. Olimme vain. Siind hetkessa. Uk-
konen oli samanaikaisesti lahestynyt meita pohjoisesta pain
ja silloin se tapahtui: kirkas valoenergia ympéaroi pyorani
tuona ajattomana hetkena! Ja aivan kuin aika olisi saanut ta-
kaisin merkityksenséa heti taméan hetken jéalkeen. Katsoimme
veljeni kanssa toisiamme, aistimme kumpikin mita oli tapah-
tunut. Vaaran nimi on muuten Hill Jenny, misséa tama tapah-
tui. Elaméa on ihmeellista! Kaikki on mahdollista! Ja matka
jatkuu...

Pure Reindeer Meat Eating Meeting

Lampdtila oli laskenut lahelle nollaa astetta Celciusta, vaikka
aurinko pilkotti viela vahén taivaanrannan talla puolen. Saa-
vuimme Deacapen taajamaan, siité olisi vield joitakin kymme-
nia kilometreja Pure Reindeer Meat Eating Meetingin pitopai-
kalle. Tankkaus ja menoksi. Lahestyttyamme paikkaa, jossa
tiesimme ko. tapahtuman jarjestettavan, olimme ihmeissam-
me ja melkein ajoimme tienhaaran, josta tapahtumaan men-
naan, ohitse, koska henkilo- ja pakettiautoja oli parkkeerattu
pitkin tienpiennarta ja leirintédpaikkoja. Olemmeko tulleet pai-
kalle puolivuotta liian aikaisin vai oliko se mydéhaan? Onko
Hankirallikin siirtynyt kesédaikaan? Ei ollutkaan!. Taysin uudet
vierailevat tdhdet tulevat paikalle autolla. Tapahtuman luonne
oli siis muuttunut vuosien saatossa autopainotteisemmaksi.
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Pujottelimme pitkanokkinemme autojen valista vastaanotto-
tiskille ja ndimme karunmiesten iloisia kasvoja toivottamassa
meidat tervetulleiksi. Hauska nahdéa vanha tuttu pitkéasta ai-
kaa. Hetken puristeltuamme ja ihmeteltydmme autojen val-
tavaa maaraa, totesimme maailman vai oliko se maaliman
muuttuneen ilman meita vai keté oli ollut paikalla. Niinpa niin.
Kaiken muuttumisesta huolimatta olimme saavuttaneet vali-
aikaetapin talla matkalla. Leiri pystyyn ja sitten sy6daan pure
reindeer meat ateria vasta ja sauna siihen valiin vai miten se
oli merkitty tapahtumakalenteriin.

Olimme lahteneet matkaan ennen kukonlaulua ja matkan
pituus tuntui pitkalta kuin kanan lento vaikka olimmekin aja-
neet lahes tuhat kilometria. Ei ihme etté aika naytti melkein
puoltayota, pysahdyttyakin valilla. Ajetut kilometrit vai oliko
ne tuhatkilometrit, olivat tehneet tehtéavansa. Olimme valmiit
kdmpimaan makuupusseihimme viettamaan rauhallisen ja
levollisen yon ennen seuraavan aamun bingoa. Ajatus nuk-
kumisesta jai kuitenkin haaleaksi ajatelmaksi. Olimme jou-
tuneet laittamaan leirinuotion l&helle orkesterien esiintymis-
lavaa, koska suuri autojen maara verotti kaikki kauimmatkin
nuotiopaikat. Ja orkesterithan aloittavat esiintymisensa vas-
ta sitten kun vieraat ovat paasseet tanssikuntoon, ettei tar-
vitse soittaa tyhjalle parketille. Nukahdin heti kun sain paani
mattaalle, mutta herasin lahes valittomasti, koska muut oli-
vat saaneet tanssikengat jalkoihinsa. Orkesteri, jonka nimi
oli Pilgrim vai mika se oli, soitti hyvin yhteen, kahteen ja
varmaan kolmeenkin. Ja tdman ryhman lopetettua soitton-
sa, aloitti joku juhlakansasta kuuntelemaan musiikkia radio-
nauhurista. AB/CD- orkesterin musiikki raikui ja kaikui pitkin
aavaa preeriaa seuraavat pitkat tunnit.

Kaymaan vain...

Aamulla herattyamme, tai ei meidén tarvinnut periaatteessa
herata ollenkaan ennen ylésnousua, ainakaan sanan varsi-
naisessa merkityksessa. Eika tavallaan vield ollut edes aamu
vaan ehkéa aamusarastus. Y6 oli ollut vilpoinen, lyhytuninen
ja rauhaton mutta pitk&ntuntuinen vastasi veljeni, kun utelin
haneltéd yénmenoja ja kuulumisia. Ettei vaan sama toistuisi,
ja jotain viime yon tapahtumista oppineina, katsottuamme
toisiamme nyokaten, lukien toistemme ajatukset, sanaakaan
sanomatta, paatimme pakata reppumme ja suorittaa hiljai-
nen poistuminen paikalta, herattamatta likaa huomiota ja
juhlakansaa, kohti etelaa. Olimmehan aikanamme sopineet,
ettd "kaydaan” Pure Reindeer Meat Eating tapahtumassa.
Kéymaan vain tanne tultiin saunassa eikd olemaan vai miten
se laulu menikaan silloin kerran nuoruudessamme Joukon ja
Kostin tulkitsemana, joka kuului lltatuulenviesti-nimisen kap-
paleen jalkeen Yleisradion rinnakkainen-kanavan toivottuihin
levyihin 60-luvun lopulla sunnuntaiaamupadivisin. Sita ennen
vasta ennen saunaa lauantaisin kuunneltiin viikon ainoaa
peréti koko tunnin mittaista nuorisolle tarkoitettua Nuorten
Séavellahja- ohjelmaa, jospa sattuisi kuulemaan muuta kuin
Kirkaa tai Kisua, ehkéa jopa Kalevalaa. Tasavallan Presidentti
esiintyi aina joulukuun kuudes péiva, han ei kyllakaan tie-
taékseni soittanut tai laulanut, puhui vaan juhlallisesti. Ehka
se oli sen ajan rappid, vai mita se oli? Ja matka jatkuu...

Ratsut oli satuloitu ja olimme valmiit raviin, kun kaksi koko-
yon juhlinutta toisiaan pystyssa pitavaa kaveria huomasi ai-
keemme. "Mita? ette kai te aio lahtea juhlista kesken kaiken
pois?” he utelivat ja olivat aivan liian liikuttuneissa mielien
olotiloissa tajutakseen, ettd joku voi olla ajokunnossa siihen
aikaan vuorokaudesta. He eivat kylla tajunneet tdmén pallon
kiertokulusta eivatka -suunnasta yhtaan mitaan, kaverukset
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olivat varmaan tummista silmanalusista paatellen odottaneet
yottomassa yossa monta paivaa tai iltaa sité auringonlaskun
tuloa ja auringonnousun menoa!

Takaisin tielle taas

Kello oli 06.03 kun karautimme ratsumme laukkaan ja kave-
rit jaivat ihmeissaan huojumaan tuulentahdissa jakalikkoon
silmat kirkkaina. Me sen sijaan suuntasimme pitk&kuonom-
me kohti Deacapea ja paikallista Esson Baaria ja aamupa-
laa. Ajettuamme kotvan aikaa eteldd kohti God's Back otti
meidat aurinkoisena vastaan, katsoin taivaalle ja nain siella
meille iloisesti hymyilevia pilvia ja mina hymyilin takaisin. To-
wero, Cemy ja Cemysland ja tauko paikalla. Ollessamme
juottamassa ratsujamme tuli siihen kaveri juttelemaan.

”Misté tulla, minne menn&a?” Kaveria kiinnosti pitkAkuonom-
me. Han oli itse ostanut vanhoilla paivillaan, taytettydan jo
45 vuotta, mammalta luvan saatuaan, oman pehmoperan,
uuden karhean. Kun oli ollut mopo aikoinaan, piikkikin, mut-
ta siihen jaivat kaksipyoraiset silloin. Tuli opiskelut, vaimo,
perhe, tyo vei kaiken vapaa-ajankin. Mutta nyt lapset olivat
hiihtaneet pitkiin matkoihinsa ja oli tullut aika nauttia ela-
masté. Kaveri oli lukenut mammansa naistenmuoti lehdesta
erdasta ns. julkisuudenhenkilosté joka oli perheinenséa hank-
kinut oman Harrikkansa, jolla he matkasivat kaikenmaailman
kissanristiaisiinsa ja kokouksiinsa. Joten taytyihdn meillakin
olla sellainen, kertoili kaveri, vaikka eivat valttamatta sel-
laista tarvitsisikaan, kun ei ole niin tarkeitd kokouksiakaan,
jonne taytyisi menna huomiota herattavasti. Naapurikin osti
oman Sporsterinsa joten piti pistaa sinékin suhteessa vahan
paremmaksi. Kaveri kertoi, ettéd hanen ei tarvinnut ajaa met-
riakaan, niin siitd huolimatta hanen selkénsa ja raajansa ovat
aivan tonkkdna, jonkun pitéda auttaa hanet pyoran paéalle. To-
tesin ettd, tonkkdys kylla siitéd hieman ajan myo6ta helpottuu
kunhan uudet nahka-asusteet hieman pehmenevat. Kerrot-
tuamme hénelle matkasta ja ajetuista kilometreista tallakin
reissulla, kaveri totesi, "Kylla te olette erikoismiehia”.

Vastasin kaverille ettd, "Ei tdssa mitdan erikoismiehia olla,
tavallisia ihmisia, talla hetkelld taalla maan paalla elavia. Jos-
kus joku on kylla todennut etté hulluja ne on. Ja joku taas
ettd ei ihan seindhulluja mutta vahan koheloja vai oliko se
Coelhoja vai mitd ne oli. Ei niistd koskaan kasva aikuisia,
lapsellisia, senkun vaan ajellaan noilla pitkanokilla kaiket
paivat ja vuodet, todettiin. Hulluja tai ei, ehka aikuiseksi ei
kannata kasvaakaan, vaan mieluummin suoraan vanhaksi,
kuten Kauko Kayhkd lauloi kerran ettd, mieluummin vanha
kuin aikuinen, vai oliko Kauko Royhka? Mutta kannattaa pi-
téd mieli ja ajatukset nuorina. Elamanfilosofiaksi sopii halu
sailyttdd lapsenmieli tulevaisuudessakin. Ja on hyva erot-
taa toisistaan kasitteet lapsellisuus ja lapsenmielisyys. Jal-
kimméinen on mielestani sita, ettd nauttii elamasté lapsen
tavoin: ennakkoluulottomasti, kaikki on mahdollista-asen-
teella, erilaisuuden sallivuus kuuluu myés siihen. Oletteko
tavanneet pitkavihaisia lapsia. Lapsi unohtaa vihansa kun
kaantaa selkansa. En tiedd minne katoavat edella mainitut
ominaisuudet ihmisistd heidan vanhetessaan. Mista tulee
kaikki kateellisuus, kauna, katkeruus ja pitkavihaisuus yms.
Ehka siita, ettd meité aletaan jo tarhasta ja ala-asteelta lah-
tien laittamaan samaan muottiin. Luovuus pyritdén havitta-
maan. Kilpaile aina paremmuudesta. Ei sallita erilaisuutta.
Seitsemalta toihin ja neljalta kotiin, siina se. Tallaista massaa
on paattgjien ja viranomaisten helppo hallita. Mutta El& hyva
ihminen ja eld omaa elamaasi, ala naapurisi. Tee mielenku-
vista totta. Unelmoi ja eld unelmat todeksi. Ole onnellinen.
Nauti tekemisistasi. Hymyile elamalle. Kunnioita elamaasi.
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Arvosta itseasi ja elaméaasi. Tee mita haluat. Halua mita teet.
Ala vélita mita muut ajattelevat tekemisistasil”

Taman todettuani kaverin tuttava oli tulossa luoksemme,
mutta tdma ei ehtinyt silla timéa ensimmainen kaveri meni
hanté vastaan ja totesi talle, 4l& mene, ne on spacecowboys
from outta of space, niilla on joustamattomat taka-akselitkin.
Ja edellda mainittu koheloksi kutsuja oli varmaan ollut samas-
sa mielisairaalassa Paolon kanssa.

Paolon Aiti laittoi teini-ikdisen poikansa mielisairaalaan, pa-
rikin kertaa, koska Paolo oli aitinsa mielesta vahan levoton
sielu, ns. normaaliin yhteiskuntaan sopeutumaton yksilo.
No P Coelho on ”"sopeutunut” elamaansa yhteiskunnassa
hyvin ja on kirjoittanut myohemmissé elaméanvaiheissaan
lukemattomia luettuja teoksia. Pyhiinvaellus on yhden nimi.
Ja toisen nimi on Valon Soturin kéasikirja. Ei hullun tekemia
teoksia. Mutta mielen teoksia. Niin ja kuka meista on toista
arvostelemaan tai tuomitsemaan, kuka on hullu ja kuka ei. Ei
kukaan. Ei ketdan. Olemme erilaisia kukin omalla tavallaan
mutta kuitenkin samanlaisia. Samasta alkuléhteesta ja -voi-
masta lahtaisin.

Parit Ravit

Wallriver ja Seedsvillage, olivat pitdjid joissa molemmissa
kavimme katsomassa paikalliset ravit, koska palatessamme
St Micheliin, siell& ei voi valttya sind kyseisena lauantaina
ravitunnelmasta, joten otimme edella mainituissa pitdjissa
vahan niin sanottuja pohjia. Matkaa oli takana lahes tuhat-
viisisataa kilometrid. Ja edessa noin sata. Mutta loppumat-
kasta tuli viela toinen sata. Koska tdnaan sataa ja huomenna
sataa on kolmesataa vai miten se oli. Mutta sehan satoi jo ei-
len; oliko eilisen sade toissapaivana huomisen sade ja oliko
tama huomisen sade tdman paivan sade eilen? Silloin se ai-
nakin on viisi sataa. Taisimme k&yda liian monissa raveissal.
Kello oli 18.04, kun saavuimme takaisin St Micheliin. Olin
lahtenyt toissapaivana Big Churchiltd matkaan kello 18.01 ja
ajanut lahes kaksituhatta kilometria kahdessa vuorokaudes-
sa ja kolmessa minuutissa, ndhden koko ajan taivaanrannan,
enka vielakaan saavuttanut sité enka paassyt sinne taakse
katsomaan mité sielld on, asuukohan se maalari sielld, koska
hanet mina haluaisin tavata ja tulla hanen kaltaisekseen! Niin
ja héan on oiva taiteilija, koska se taivaanranta on niin kaunis,
ihana ja ihmeellinen, kuten koko elamakin....Kiitos elamalle!

Muistiinmerkitsi Ole W

Post Scriptum

Siin& ajellessa on aikaa miettia monenmuotoisia asioita, kun
ratsu laukkaa. Yksinkertaisia; silloin voi samalla katsella kau-
niita kedon kukkia tai taivaan pilvia ja miettid; mistdhan nuo-
kaan kaikki ovat saaneet kauniit varinsa ja muotonsa. Eri or-
kesterien lauluja ja sanoja tulee mieleen myds, yksi sellainen
kappale on suomenkieliseltd nimeltdan; Taivas vain tietaa,
alkuperdiseltéd nimeltddn God Only Knows. Toinen kappale
menee nain, He ain't heavy, he's my brother...

Yksi hieman vaikeampi asia, mita voi tuumailla, on miettia
omaa elamantarkoitustaan! Se on monimutkaisempi kuin
mikaan ajamamme tie! Mikd on padmaaramme? Milloin tu-
lemme perille? Onko matkaa ilman paamaaraa? Harhailem-
meko taalla ilman mitdan tarkoitusta? Seuraamalla merkkeja
ja tienviittoja matkan varrella, olemalla valppaana ja tarttu-
malla meille tarjottuihin tilaisuuksiin padsemme joka matkan
jalkeen hieman lahemmaksi padmaarddmme ja joskus saa-
vumme perille! Kiitos Hanelle, Sinulle ja Minulle. Kaikille.




MMAF kauppa NIMAF uudet

Tuotteita on myytéavana tapahtumissa joihin MMAF osallistuu, )
netissa http://shop.mmaf.fi ja Bomber-Shopissa Tuupakantie 2, Vantaa. myynﬂ\ss .
nyl

T-paidat

Uusilla printeilla T-paita.
Netissa ja shopissa 19,90
Tapahtumissa 20,-

Vetoketjuhupparit

Uusilla printeilla ja vetoketjuilla varustettu huppari! KangaS'
Netissé ja shopissa 55,- .
Tapahtumissa 50,- g’ﬂerkkl

Paitamyynnilla keratdan padomaa harrastuksemme edunvalvonnan eteen tehtavan tyon tarpeisiin, senttikdan ei siis mene
hukkaan.




