smoto s

SUOMEN MOTORISTIT RY H= FINLAND

15.10.2008

Liikenne- ja viestintdministerio
Maria Rautavirta

Asia: Komission suunnitelma uudistaa L-luokan ajoneuvojen tyyppihyvaksyntasaantelya

Suomen Motoristit ry (SMOTO) ja sen jasenkerho, moottoripydria teknisesti muuntelevien
harrastajien ja ammatinharjoittajien yhdistys Modified Motorcycle Association of Finland ry (MMAF)
esittavat alustavana ndkemyksena seuraavaa.

Yleista

Komission tavoitteena on uudistaa L-luokan ajoneuvoja koskeva tyyppihyvaksyntasaantelya.
Uudistukseen liittyy henkildautojen ns. puitedirektiivin periaatteellisten linjausten soveltaminen myds
L-luokan ajoneuvoihin, seka eraitd muita L-luokan ajoneuvojen teknisiin vaatimuksiin ja niiden
valvontaan liittyvia tekijoita. Tassa muistiossa keskitytdén osoittamaan sellaisia tekijoita, jotka
SMOTO ja MMAF katsovat moottoripydraharrastuksen kehittymiselle haitallisiksi.

Puitedirektiivista

Uudessa ns. puitedirektiivissa ongelmallisia kohtia ovat artiklat 28 ja 31. Ensiksi mainitun artiklan
mukaan jasenvaltiot saavat sallia osien tai erillisten teknisten yksikdiden myynnin ja kdyttéénoton, jos
ja vain jos nama osat tai erilliset tekniset yksikot tayttavat niitd koskevien sdadosten vaatimukset.
Vaatimuksilla tAssa viitataan suoraan tyyppihyvaksynnassa sovellettavaan vaatimustasoon.
Moottoripyérien rakenteluharrastuksen kannalta tamantyyppinen saannés olisi erittéin haitallinen, silla
se kaytanndssa estaisi kokonaan sellaisten yksil6llisesti valmistettujen osien kayton ja myynnin, joita
koskee jokin tyyppihyvaksyntaan sisaltyva tekninen erityisvaatimus.

Artiklan 31 mukaan jasenvaltiot saavat sallia sellaisten osien ja varusteiden myynnin, myyntiin
tarjoamisen tai kayttéonoton, jotka voivat merkittavasti haitata ajoneuvon turvallisuuden tai
ymparistonsuojelun tason kannalta olennaisten jarjestelmien toimintaa, vain jos mainituille osille ja
varusteille on myénnetty hyvaksyntéviranomaisen lupa. Sovellettuna moottoripydriin tAméa saannos
estaa tiukasti tulkittuna sellaisetkin muutokset, joita mikaan tyyppihyvaksynnassa sovellettava
erityisdirektiivi ei koske. Yhdessa artiklan 28 kanssa seurauksena olisi taysi kielto muuttaa ajoneuvoa
milladn muulla tavoin kuin vaivalloisen ja kalliin prosessin kautta hyvéaksytyilla osilla. Suomen
olosuhteissa tama merkitsisi sita, etta yksilollinen osavalmistus rajoittuisi vain vanhoihin ajoneuvoihin
ja ohjaisi rakenteluharrastusta nain ollen kohti vanhempaa harrastuskalustoa.

Komission ehdotus ABS-jarrujen pakollisuudesta

ABS-jarrujen hy6ty moottoripydrailyn turvallisuuden nékékulmasta on kiistaton, jos kaikkia
moottoripyoran kuljettajia tarkastellaan tilastollisesti samanarvoisena joukkona. Todellisuudessa asia
ei kuitenkaan ole néin yksioikoinen; esimerkiksi ratamoottoripytrissa ABS-jarruja ei tyypillisesti ole.
SMOTO:n ja MMAF:n kéasityksen mukaan moottoripy6rakuluttajilla on perusteltua sailyttaa
valinnanvapaus myos jarrujarjestelman osalta; kaikki kuljettajat eivat ABS-jarruja tarvitse eivatka
halua.

Toinen ongelma ABS-jarrujen pakollisuudessa liittyy moottoripydrien rakenteen muuttamiseen. Jos
moottoripyéran painojakaumaa muutetaan, alkuperainen ABS-jarjestelma ei valttamatta toimi
tarkoitetulla tavalla. Harrastajien resursseilla ei kuitenkaan yleensa ole mahdollista muuttaa ABS-
jarjestelmén toimintaa, joten vaatimus ABS-jarrujen pakollisuudesta merkitsisi kaytdnnossa sita, etta
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uusia moottoripyoria ei voi valita rakentelun kohteeksi ja ohjaisi jéalleen rakenteluharrastusta kohti
vanhempaa harrastuskalustoa.

SMOTO:n ja MMAF:n kasityksen mukaan ABS-jarruja ei naista syista tule saataa pakolliseksi
vaatimukseksi, vaan asia on jatettava, kuten tallakin hetkellda, markkinoiden luonnollisen kysynnan
varaan.

Komission ehdotus rakenteen muuttamista koskevan saantelyn kiristamisesta

Komission ehdotus L-luokan ajoneuvojen rakenteen muuttamista koskevan saantelyn kiristamisesta
perustuu suurelta osin Tuv Nordin laatiman tutkimuksen tuloksiin ja ehdotuksiin. Tassé tutkimuksessa
mainittuja séantelyn kehittamisehdotuksia ovat mm. virityksen estdmisen valvontakeinojen lisddéminen
seka maaraaikaiskatsastusten kayttdonotto. Yleisesti tutkimuksesta voidaan sanoa, etta sen
tavoitteena on valvonnan keinovalikoiman lisédminen ja yleinen kiristaminen. Perustelut ovat
kuitenkin ohuita: esimerkiksi todellista onnettomuustutkintaan perustuvaa nayttoa rakenteen
muuntelun liikenneturvallisuusvaikutuksista ei esiteta lainkaan, eiké tutkimuksessa ole tarkasteltu
asiaa lainkaan kayttajien nakoékulmasta. Tieteellisessa mielessa tutkimus ei tarjoa paatoksenteon
perusteeksi likimainkaan riittavasti tietoa.

Moottoripydrakulttuurin, erityisesti rakenteluharrastuksen nakékulmasta komission ehdotukset ovat
taltd osin sangen kielteisia. Moottoripyorien rakentelua on harrastettu vuosikymmenia ympéari
maailmaa. Harrastuksella voidaan osoittaa olevan erittiin paljon positiivisia sosiaalisia ja kulttuurisia
vaikutuksia ja se on viime vuosina ollut kasvusuunnassa. Rakentelusta johtuvia todellisia
turvallisuusriskeja ei sen sijaan ole toistaiseksi luotettavasti osoitettu missaén, sen sijaan eréita
painvastaisia tutkimustuloksia on l6ydettavissa. Myodskaan rakentelun ymparistévaikutuksia ei
ainakaan Suomen olosuhteissa voida pitdé siind maarin haitallisina, etta niiden valvontaan olisi
perusteltua osoittaa merkittavia lisdresursseja — positiivisia vaikutuksia saataisiin paljon
todennakéisemmin aikaan kehittamalla lainsaadant6a siten, ettd harrastajakunnalla on tosiasialliset
edellytykset tayttaa esimerkiksi muutoskatsastuksissa sovellettavat ympéristdévaatimukset.
Viittaamme talta osin mm. likkenne- ja viestintaministeritlle aikaisemmin jakamaamme Chopper-
muistioon, jossa moottoripydrien rakenteluharrastuksen vaikutuksia on kasitelty useista eri
nakokulmista.

Virityksen estamisen osalta valvonnan tehokkuuden parantamisella on oletettavasti positiivisia
turvallisuusvaikutuksia silloin, kun kyse on ajokorttiluokan mukaisesti maaritellyisté tehorajoituksista
(11 ja 25 kW). Naiden ajoneuvojen osalta virityksen estamistad edesauttavia toimenpiteita voidaan
varovasti puoltaa. Sen sijaan muissa ajoneuvoluokissa liikenneturvallisuuteen valittdmasti liittyvia
perusteita virityksen estdmiseksi ei ole esitetty missaan.

Maaraaikaiskatsastusten kayttbonoton osalta toteamme, ettd katsastusten kayttdonotosta ei Suomen
olosuhteissa seuraa sellaista hy6tya, joka kattaisi likimainkaan katsastuksiin uhrattavat resurssit.
Nain ollen L-luokan ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusten kayttéonotto on jatettava kansalliseen
harkintaan. Talta osin viittaamme oheiseen Kopteri-lehdessa julkaistuun artikkeliin, jossa
madraaikaiskatsastusten etuja ja haittoja pohditaan useasta eri nakékulmasta.

Euroopan Unioni on olemassa kuluttajia varten; sen tavoitteena on lisata kuluttajien
valintamahdollisuuksia sek& mahdollistaa lisdantyneen kilpailun kautta markkinoilla olevan
tuotevalikoiman hintojen aleneminen ja laadun paraneminen. Nyt ehdotetussa muodossaan
komission ehdottaman sééntelyn vaikutukset olisivat kuitenkin pitkalti painvastaisia. Pienyritysten
toimintaedellytykset moottoripyorien ja niiden osien valmistamisen markkinoilla heikkenisivat
olennaisesti ja vastaavasti kuluttajien saatavilla oleva tuotevalikoima kaventuisi. Tyyppihyvaksyntdan
liittyvat erityisdirektiivit teknisine vaatimuksineen ja testausmenettelyineen soveltuvat hyvin suuren
mittakaavan sarjatuotantoon, mutta huonosti moottoripydrien muutoskatsastuksiin ja yksildllisesti
valmistettujen moottoripyorien hyvaksyntaan. EU:n tavoitteena ei kuitenkaan ole pienyritysten
sulkeminen ulos markkinoilta, vaan painvastoin niiden toimintaedellytysten parantaminen. Nyt kasilla
oleva lainséadantthanke on yksi merkittavimmista tekijoistéd moottoripydraharrastukseen liittyvan
pienyritystoiminnan edellytysten turvaamisessa.
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SMOTO:n ja MMAF:n suosituksia toimenpiteiksi

Yleisen, runsaasti resursseja vaativan valvonnan lisddmisen ja kiristdmisen sijasta SMOTO ja MMAF
kehottavat lainvalmistelusta vastaavia viranomaisia turvaamaan moottoripy6rien
rakenteluharrastuksen ja siihen liittyvan pienyritystoiminnan elinkelpoisuuden koko EU:n laajuudessa.
Tama edellyttdd ensinndkin moottoripytrien rakenteen muuttamista koskevien saannésten
uudelleenarviointia siten, ettd myds muuttamista koskevilla vaatimuksilla turvataan hyva
likenneturvallisuuden taso seka alueellisiin olosuhteisiin néhden kohtuullinen
ymparistdominaisuuksien taso. Liséksi moottoripydrien rakentelun harrastajilla ja pienyrityksilla on
oltava kohtuullinen mahdollisuus tayttaa edellytetty vaatimustaso yhtaalta teknisesti, toisaalta
hallinnollisesti esimerkiksi todisteluvaatimusten osalta. Kaytdanndssa nama tavoitteet on mahdollista
toteuttaa huomattavasti kevyemmilla ja kustannustehokkaammilla menettelyilla kuin esimerkiksi
puitedirektiivin 28 ja 31 artikloissa saadetaan.

Toiseksi tama edellyttda valvonnan resurssien kohdentamista yksildidymmin sinne, missa niita
tarvitaan. Rakenteeltaan muutettujen moottoripydrien kohdalla tima merkitsee ensisijaisesti
muutoskatsastusta, ei sen sijaan yleista maaraaikaiskatsastusta. Toimivan
muutoskatsastusjarjestelman seurauksena myds tienvarsivalvonnan edellytykset paranevat
nykyisestd huomattavasti, mika osaltaan merkitsee myés viranomaisten resurssien tehokkaampaa
allokaatiota.

Perustutkimus muutoskatsastuksessa sovellettavien vaatimusten uudelleenarvioimiseksi on jo tehty
ja toimitettu ministeridlle Ajoneuvohallintokeskuksen toimesta ns. APU 2-raportin muodossa. SMOTO
ja MMAF pyytavat ministeritta ryhtym&an mahdollisimman pikaisesti toimenpiteisiin raportin
ehdotusten saattamiseksi osaksi kansallista lainsaadéantddmme. Samoin SMOTO ja MMAF
ehdottavat raportin sisallén hyédyntamistd myods EU-tason lainvalmistelussa. Vastaavanlainen
saantely sisaltyy jo nyt mm. Ruotsin ja Iso-Britannian kansalliseen lainsaadantéon.

Kohteliaimmin

Juha Liesilinna
puheenjohtaja
Suomen Motoristit ry
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