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Liikenne- ja viestintaministerio
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Asia: Suomen Motoristit ry:n (SMOTO) ja Modified Motorcycle Association of
Finland ry:n (MMAF) yhteinen lausunto L-luokan saadosehdotuksista

Kiitamme tilaisuudesta tulla kuulluksi otsikon asiassa ja lausuu saaddsehdotusten
sisallosta seuraavaa. Yleisilta linjauksiltaan saadosehdotukset ovat hyvin muotoiltuja
ja palvelevat moottoripyorailyn harrastajien tarpeita merkittavasti voimassa olevia
saannoksia paremmin. Katsomme kuitenkin tarpeelliseksi huomauttaa seuraavista
yksityiskohdista, joiden osalta sdannokset voisivat palvella tarkoitustaan lakiesitysten
muotoilua paremmin.

Muutoskatsastuksessa sovellettavat vaatimukset
Taka-akselin muutos jousittamattomaksi

Talla hetkella voimassa olevassa laissa ja katsastuskaytannéssa moottoripyoran
taka-akselin muuttaminen jousittamattomaksi ei edellyta erillista selvitysta
jarrulaitteiden suorituskyvysta, ellei samalla tehda jarrulaitteiden muutoksia. Pelkka
takajousituksen poistaminen vaikuttaa moottoripyoran jarrutuksenaikaisen
painopisteen siirtymiseen niin marginaalisesti, ettei selvitysta jarrutusominaisuuksista
ole pidetty tarpeellisena (kaytannon mittauksissa huomattavasti suurempia eroja
syntyy jo rengasseosten ja tienpinnan vaihteluista seka inhimillisen tekijan
vaikutuksesta).

Asiassa ei ole ilmennyt katsastuskaytanndssa mitaan ongelmia ja kokemus on
osoittanut, etta takajousitukseltaan muutetut moottoripyorat lapaisevat jarrujen
suorituskykytestin aivan samalla tavoin kuin alkuperaisinakin. Nain ollen pyydamme
ministeridta harkitsemaan, onko voimassa olevan lainsaadannon ja
katsastuskaytannon vaatimustason kiristaminen talta osin perusteltua.

Moottorin muutokset

Moottorin ja pakojarjestelman muutosten osalta toteamme ehdotetun tehorajoituksen
(teho/painosuhde 0,25 kW/kg) heikosti tarkoitustaan palvelevaksi. Yhtaalta se
mahdollistaa eraiden alkuperaiselta teholtaan vahaisten moottoripyorien tehon
moninkertaistamisen, toisaalta se estaa kaytannossa toimiviksi osoitettujen
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viritystoimenpiteiden hyvaksymisen muutoskatsastuksessa. Kehotamme ministeriota
harkitsemaan uudelleen sdadoésehdotusten pohjana toimineessa APU 2 raportissa
ehdotettujen rajoitusten implementointia perustellen nakemystaan erityisesti
seuraavalla taulukolla, johon on koottu esimerkkeja eri rajoitusten sallimista tehoista
kaytannossa.

Taulukko: moottorin tehon muuttaminen

Alkup.  APUIl  APUII Lakiehdotus
Teho
Vuosi- Paino Teho 0,33 kW
MP merkki Malli malli kg kW kW/kg 100% +20%  0,25kW/kg
BMW K 1100 LT 1996 268 73 88.44 146 87.6 67
BMW R 1200 Advantage 2001 256 445 84.48 89 53.4 64
Buell XB12S 2005 179.2 67.2 59.136 134.4 80.64 44.8
Buell S1 1998 193 62.8 63.69 125.6 75.36 48.25
Cagiva V-Raptor 650 2004 185 51.1 61.05 102.2 61.32 46.25
Dnepr K-750 1975 220 19 72.6 38 22.8 55
Dnepr K-750 sivuvaunulla 1975 335 19 110.55 | 38 22.8 83.75
Ducati 1000 S2 1985 230 55.5 75.9 111 66.6 57.5
Ducati 748 2003 196 70.8 64.68 141.6 84.96 49
Ducati Monster 1000 2004 189 61.3 62.37 122.6 73.56 47.25
Enfield 350 Bullet 1997 163 13.1 53.79 26.2 15.72 40.75
Enfield 500 Bullet Classic 2006 168 16.1 55.44 32.2 19.32 42
Harley Davidson XLCH1000 1973 220 41.6 72.6 83.2 49.92 55
Harley Davidson XLH1000 1978 240 416 79.2 83.2 49.92 60
Harley Davidson XLH883 2000 235 36.5 77.55 73 | 43.8 58.75
Harley Davidson XL1200C 2000 245 431 | 80.85 86.2 51.72 61.25
Harley Davidson FXSTC 1989 298 48.9 98.34 97.8 | 58.68 745
Harley Davidson FXR 1988 276 48.9 | 91.08 97.8 58.68 69
Harley Davidson Electra Glide Standard 2001 345 48.9 113.85 | 97.8 58.68 86.25
Honda CB 1000 1998 235 715 77.55 143 85.8 | 58.75
Honda CB 750 F 1974 235 48.9 | 77.55 97.8 58.68 58.75
Honda VT 1100 Shadow 1999 261 36.5 86.13 73 | 43.8 65.25
Kawasaki EN 500 1998 198 36.5 | 65.34 73 43.8 49.5
Kawasaki VN 1500 Classic Tourer 1999 331 46.7 109.23 | 934 | 56.04 82.75
Moto Guzzi 1100 California 1998 254 56.9 83.82 113.8 68.28 63.5
Suzuki GS 1100 G 1988 268 68.6 88.44 137.2 82.32 67
Suzuki GSF 1200 Bandit 2001 214 715 70.62 143 85.8 53.5
Suzuki GSX 1300 R Hayabusa 2003 217 127.7 71.61 255.4 153.24 | 54.25
Triumph Rocket Il 2005 320 103.6 105.6 207.2 124.32 | 80
Triumph Speed Triple 2007 188.7 96.4 62.271 192.8 115.68 | 47.175
Ural M 66 1973 215 234 70.95 46.8 28.08 53.75 |
Yamaha XVS 1100 Drag Star 2007 272 45 | 89.76 90 54 68
Yamaha XV 250 Virago 2000 137 124 4521 24.8 14.88

Lisaksi tahdomme huomauttaa, etta Euroopassa on saatavilla tyyppihyvaksyttyjen
moottoripydrien virittdmiseen tarkoitettuja muutossarjoja, joille on mydnnetty melun ja
paastojen osalta direktiivien mukainen hyvaksynta, mutta joiden asentamisen
seurauksena teho kasvaa huomattavasti sédddsehdotuksissa sallitua enemman.
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Mikali tallaisen muutossarjan asentamista ei hyvaksyta muutoskatsastuksessa
vedoten kansallisessa lainsaadannossa saadettyihin tehorajoihin, kysymys on
perustamissopimuksen soveltamisalan piiriin kuuluvasta tavaroiden vapaan
likkuvuuden rajoittamisesta. Jotta tamantyyppinen kansallinen lainsaadanto olisi EU-
oikeuden nojalla sallittua, olisi kyettava osoittamaan, etta muutoksen hyvaksymisen
seurauksena kansalaisten terveys tai turvallisuus vaarantuu vakavasti. On selvaa,
etta tallaista nayttda ei ole saatavilla. Mainitut muutossarjat hyvaksytaan kaikkialla
muualla EU-maissa, joten eivat ne sellaisina vaaranna turvallisuutta Suomessakaan.

Saadosehdotuksessa esitetaan viela, etta moottorin muutosten jalkeen olisi
varmistuttava siita, etta jarrulaitteet ja jousitus vastaavat uutta tehoa; tarvittaessa
jarrulaitteiden suorituskyvysta olisi esitettava 13 §:n mukainen selvitys. Kuten
ministerio hyvin tietaa, tehon kasvattaminen ei korreloi moottoripyoran alkuperaisten
jarrulaitteiden suorituskykyyn, elleivat moottoripydran huippunopeus tai omamassa
muutoksen seurauksena kasva. Kaytannossa kumpikaan naista ei yleensa
virittdmisen seurauksena ainakaan olennaisesti kasva.

Ylipaataan direktiivissa saadetty jarrujen suorituskykya mittaava testi tehdaan
enintdan nopeudesta 160 km/h. Valtaosassa markkinoilla olevista moottoripyodrista
huippunopeus on huomattavasti tata korkeampi. Jarrulaitteiden suorituskyvyn
testaaminen ehdotetulla tavalla ei nain ollen tuota minkaanlaista lisaarvoa
katsastusta varten. Sama koskee jousitusta — jousituksen tamantyyppiseen
testaamiseen soveltuvaa menetelmaa ei ole edes kaytettavissa. Teho ja
jarrulaitteiden suorituskyky eivat kaytannodssa korreloi myoskaan lisaantyneen
jarrutusfrekvenssin kautta; tavallisessa likennekaytdssa jarrutustarve maaraytyy
tieston mukaan, ei moottorin tehon. Talta osin on viela todettava, etta direktiivin
mukaisen haipymistestin tulokset eivat riipu testattavan moottoripyoran tehosta.

Valaisinlaitteiden muutokset

Takavalaisimen asennus sivulle on saadosehdotuksessa sallittu, mutta nakyvyyden
osalta vaaditaan rekisterikilven nakyvyysvaatimusten vastaavuuden sijasta 45 asteen
sivuttaissuuntaista nakyvyytta. Kaytanndssa tama vaatimus estaa takavalaisimen
sivukiinnityksen sellaisissa moottoripyorissa, joissa on suuntavilkut, silla valaisin-
rekisterikilpiyhdistelma olisi taman vaatimuksen seurauksena sijoitettava joko niin,
etta se rajoittaa suuntavilkun nakyvyytta, tai niin, etta rekisterikilpi olisi
sivuttaissuunnassa moottoripyoran ulommaisin osa. APU 2 raportissa ehdotetulla
tavalla valaisin olisi kaytanndssa mahdollista asentaa niin, ettd myos suuntavilkkujen
ja rekisterikilven asennusta koskevat vaatimukset tayttyvat. Talloin takavalaisimen
sivuttaissuuntainen nakyvyys kaytannossa olisi valaisimen mallista riippuen valilla
35-40 astetta. Pyydamme ministeriota harkitsemaan talta osin APU 2 raportin
ehdotuksen implementointia; ei liene kenenkaan kannalta mielekasta saataa lakia,
jota kaytannossa ei ole mahdollista noudattaa. Liikenneturvallisuuden nakokulmasta
tallda muutoksella ei ole osoitettavissa kielteisia vaikutuksia. Huomautamme viel3a, etta
vanhemmissa moottoripyorissa takavalaisimelta edellytettiin ainoastaan 30 asteen
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sivuttaissuuntaista nakyvyytta. Tallaisia moottoripyoria, joissa takavalo on asennettu
epasymmetrisesti, on Suomessa lainmukaisesti rekisterissa tuhansia.

Suuntavilkkujen osalta pyydamme ministeriota harkitsemaan, olisiko ns.
tangonpaavilkkujen hyvaksyminen muutoskatsastuksessa perusteltua sallia
edellyttaen, etta vilkkujen nakyvyysvaatimukset tayttyvat. Kaytannossa
tangonpaavilkut nakyvat eri liikennetilanteissa erittain hyvin edellyttaen, etta
ohjaustanko on riittdvan levea. Liikenneturvallisuuden nakokulmasta ei tallaisissa
tapauksissa ole tarpeen vaatia tangonpaavilkkujen lisaksi erillisia takavilkkuja.

Edelleen pyydamme ministeriota harkitsemaan, onko takavalaisimilta ja
suuntavilkuilta perusteltua edellyttaa e-hyvaksyntaa muutoskatsastuksessa.
Ajoneuvohallintokeskus on suhtautunut asiaan kielteisesti perustellen kantaansa
yhtaalta silla, etta valaisinlaitteiden on oltava tunnistettavissa ajoneuvokayttoon
soveltuviksi ja toisaalta silla, etta ei ole syyta luoda kaksia ajoneuvojen
valaisintarvikkeiden markkinoita.

Kumpikaan perustelu ei kasityksemme mukaan ole hyvaksyttava. Ensinnakaan
valaisinlaitteiden soveltuvuutta ja tunnistettavuutta ei liikenteessa arvioida
hyvaksyntamerkkien nojalla, vaan valaisinlaitteen havaittavissa olevien
ominaisuuksien nojalla. Koska tassa mainittujen valaisinlaitteiden hyvaksynnassa
tutkitut ominaisuudet (vari, valoteho ja nakyvyys) ovat yksinkertaisin menetelmin
tutkittavissa muutoskatsastuksessa ja kenen tahansa havaittavissa, ei hyvaksynta
ole tarpeellinen edellytys liikenneturvallisuuden takaamiseksi.

Toiseksi valaisinlaitteille on jo nyt voimassa olevan lainsdadannon vallitessa
olemassa kahdet markkinat. Hyvaksymattomia valaisinlaitteita ei tosin saa laillisesti
kayttaa kuin riittdvan vanhoissa ajoneuvoissa, mutta silti niita yleisesti kaytetaan.
Nain ollen muutoskatsastusvaatimuksen keventaminen ylla esitetyin tavoin itse
asiassa parantaisi liikenneturvallisuutta, koska hyvaksymattomien valaisinlaitteiden
laatu ja asennus olisi aina tutkittava muutoskatsastuksessa. Huomautamme viela,
etta esimerkiksi Iso-Britannian lainsaadannossa valaisinlaitteilta ei vaadita
hyvaksyntaa, vaan vaatimustenmukaisuus voidaan tarkastaa katsastuksessa.

Muutoskatsastusvelvollisuus

Esityksen nojalla jaa epaselvaksi, onko muutoskatsastusvelvollisuutta tarkoitus
laajentaa voimassa olevaan lainsaadantoon nahden. Voimassa olevan lain mukaan
muutoskatsastusta ei vaadita mm. valaisinlaitteiden, ohjaustangon, seisontatuen,
polttoainesailion ja taustapeilien muutoksissa. Ehdotamme pohdittavaksi, olisiko
muutoskatsastusvelvollisuuden aikaansaavat muutokset yksiloitava tarkemmin.
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Yksittdain valmistetut ajoneuvot
Ohjausgeometrian ja ajodynamiikan vaatimukset

Saadosehdotuksissa yksittain valmistetuilta ajoneuvoilta ei edellyteta minkaanlaista
ohjausgeometrian ja ajodynamiikan toimivuuden testaamista. APU 2 raportissa testin
ehdotettiin ulottuvan myos yksittain valmistettuihin ajoneuvoihin. Koska yksittain
valmistettu ajoneuvo voi olla myds yksityisen harrastajan itse valmistama ja
kokoama, yleisen liikenneturvallisuuden nakokulmasta olisi hyodyllista edellyttaa
muutoskatsastusvaatimuksissa kuvattua ohjausgeometrian ja ajodynamiikan
testaamista myos yksittain valmistetuilta uusilta ajoneuvoilta. Merkittavia
lisdkustannuksia asiasta ei harrastajille seuraa, silla testi voidaan suorittaa
ajoneuvolta joka tapauksessa edellytettavan jarrutestin yhteydessa.

Yksittéin valmistetun ajoneuvon muutoskatsastus

Yksittain valmistettujen ajoneuvojen osalta olisi lisaksi syyta tasmentaa, etta
ehdotettuja muutoskatsastusvaatimuksia voidaan soveltaa myos niihin.
Saadosrakenteen logiikan ja saaddsten tavoitteiden nakdkulmasta
muutoskatsastusvaatimusten rajaaminen soveltumaan vain sarjavalmisteisiin
ajoneuvoihin ei ole perusteltavissa.

Eréitd muita vaatimuksia

Yksittain valmistettujen ajoneuvojen ehdotetut vaatimukset poikkeavat erailta osin
APU 2 raportin ehdotuksista (esimerkiksi matkustajan kadensija ja luvattoman kayton
estavat laitteet), mutta liikenneturvallisuuteen tai ymparistoon liittyvia perusteita ei
saadosehdotusten perusteluissa ole esitetty. Kehotamme ministeriéta harkitsemaan
viela kertaalleen, ovatko nama poikkeukset raportin ehdotuksista
likenneturvallisuuden tai ympariston nakokulmasta todella perusteltuja, tarpeellisia ja
tavoitteisiinsa nahden oikeasuhtaisia. Myos melun osalta pyydamme ministeriota
harkitsemaan, onko yksittain valmistettuja ajoneuvoja perusteltua kohdella eri tavoin
kuin muutoskatsastettavia sarjavalmisteisia ajoneuvoja.

Helsingissa 28.8.20009,

Juha Liesilinna Santtu Ahonen
Puheenjohtaja Puheenjohtaja
SMOTO ry MMAF ry
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