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Millaisia valoja moottoripy6réssa pitaa olla?

Moottoripy6rassa on pitanyt olla jonkinlaiset valot jo 1ahes niin kauan kuin moottoripydria on ollut olemassa. Ei
kuitenkaan riita, ettd asentaa moottoripyéraansa joulukuusenvalot tai taskulampun, vaan valaisimia varten on
olemassa mittava joukko erilaisia lakisdateisia vaatimuksia, joita on noudatettava. Useimmiten laissa saadetyille
valaisinmaarayksille on olemassa erittain jarkeenkéyvat perusteet, mutta erailta osin lakia on perusteltua myos

arvostella.

Seuraavassa esityksessa lahdetdan liikkeelle siitd, millaisia valaisimia uusissa moottoripydrissa pitdé olla ja miten
ne on asennettava. Kutakin valaisinta kasitelladn erikseen, mutta tarkastelu ulotetaan vain yleisimpiin
asennusvaihtoehtoihin; aivan kaikkia vaihtoehtoja ei kasitella. Kunkin valaisimen osalta luodaan myés katsauksia

lainsaadannon historiaan®, silla
valaisinmaarayksissakin noudatetaan
periaatetta, jonka mukaan moottoripy6ran
kayttéonottoajankohta ratkaisee siihen
sovellettavat vaatimukset. N&in ollen
vanhempia moottoripytrid koskevat
erilaiset, yleensa merkittavasti kevyemmét
vaatimukset kuin uusia moottoripyoria.
Lopuksi esitetédan kritiikkia eraita
kaytannossa ongelmallisia tai
epatarkoituksenmukaisia vaatimuksia
kohtaan. Kirjoituksen ovat kriittisin silmin
lukeneet ylitarkastaja Sami Peuranen seka
insindoriharjoittelija Erik Asplund
Ajoneuvohallintokeskuksesta, mista
tahdon vélittéda heille lampimat kiitokseni!

Todettakoon aluksi vield yleisesti kaikkien
valaisinten osalta se, ettéa valaisinlaitteiden
muuttaminen ei voimassa olevan lain
mukaan edellytd muutoskatsastusta, vaan
valaisinvaatimusten noudattaminen on
kuljettajan vastuulla. Muutokset saa
kuitenkin kdyda katsastuskonttorilla
kirjauttamassa rekisterointitodistukseen,
jolloin katsastusmies voi esimerkiksi
todeta komponenttien hyvaksynnat seka
tutkia asennus- ja nékyvyysvaatimusten
tayttymisen. Otteeseen kirjatut
valaisinmuutokset helpottavat asiointia
poliisin kanssa tien paalla.

Uudessa moottoripy6rassa pitéa olla

e Valkoinen lahivalo eteenpéain
Valkoinen kaukovalo eteenpain
Valkoinen seisontavalo eteenpdin
Punainen ajovalo taaksepain
Punainen jarruvalo taaksepain
Punainen seisontavalo taaksepdin

Rekisterikilven valo
Punainen heijastin taaksepain

Juttumme esimerkkipy6rana toimii Welo Il HH Police Special.
Pyora on viela liikenteessa koekilpien avulla ja tama juttu liittyy
omavalmisteen valomaaraysten selvittelyyn.

Oranssit ("ruskeankeltaiset”) suuntavilkut eteen- ja taaksepéain

! Historiakatsausten yhteydessa kaytetaan lyhenteitéd vanhoista laeista. Suomeksi ne tarkoittavat seuraavaa: MAA Tpp on kulku-
ja yleisten téiden ministerion paatds moottoriajoneuvoasetuksen taytantddnpanosta ja ANA Tpp on liikenneministerion paatos
ajoneuvoasetuksen taytantdonpanosta. Nama séadokset [0ytyvat vanhoista lakikirjoista, joihin joutuu tutustumaan, jos tahtoo
selvittda vanhan moottoripydran kayttdonottoajankohtana voimassa olleita oikeusséantoja.
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Liséksi moottoripyorassa saa olla
e Etu- ja takasumuvalot
e Hatavilkut
e Oranssit (keltaiset) heijastimet sivuillepain

Muita valaisimia moottoripyorassa ei saa olla (pois lukien poliisimoottoripyorat, joiden sinisiin ja punaisiin
erityisvalaisimiin jotkut harrastajat ovat kasittddkseni saaneet tutustua lahemminkin). Uudessa moottoripyorassa
kaikkien valaisinkomponenttien pitéé olla E- tai e-hyvaksyttyja. On huomattava, etté pelkka hyvaksyntamerkkikaan
ei viela tee autuaaksi, vaan valaisimen tulee olla hyvaksytty juuri siihen tarkoitukseen, johon se asennetaan.
Esimerkiksi hyvaksytty kuorma-auton aarivalo ei kelpaa hyvaksytyksi moottoripydran suuntavilkuksi. Sen sijaan
autoon tarkoitettu hyvaksytty takavalo kelpaa myds moottoripydrén takavaloksi.

E-hyvéksyntépakko tuli tdysimaaraisesti voimaan 1.1.1989. Taté ennen kayttdonotetussa
moottoripydrassa ei tarvitse olla ensimmaistékaan e- tai E-hyvaksyttya valaisinlaitetta.

Etulyhty

Etulyhdyn komponenttivaatimukset ovat sangen haasteellisia.
E-merkinndn saaminen edellyttaa vari- ja
valaisintehovaatimusten ohella aika paljon muutakin, mm.
valokeilan muotoa koskevien maaraysten tayttymista.
Etulyhtya koskevien direktiivien ja e-sdantdjen mukaan
etulyhty voi olla symmetrinen tai epdsymmetrinen (vasemman-
tai oikeanpuoleiseen liikenteeseen tarkoitettu). Komponentin
hyvaksynta kattaa sek& umpion etté siind kaytettavaksi sallitun
polttimotyypin, jonka niin ikéd&n taytyy olla hyvaksytty. Taméa
merkitsee, ettd etulyhtyyn saa asentaa vain hyvaksynnan
kattaman polttimon, jonka itsessdankin on oltava hyvaksyttya
tyyppia.
Ennen 1.1.1989 kayttéonotetussa
moottoripydrassa riittad, kun umpio lahettaa
valkoista symmetrista valoa ja on teholtaan
vahintaan 15 W (ANA Tpp 73 §, MAA Tpp 34 §
1 mom e-kohta).

Etulyhty on asennettava niin kauas eteen, ettd se ei haikaise
kuljettajaa taustapeilin tai muun heijastavan pinnan kautta.
Minimiasennuskorkeus maanpinnasta on 500 mm,
maksimiasennuskorkeus 1200 mm. Umpion on oltava esteettd
nahtéavissa 80 asteen sektorilla molemmille sivuille, 15 asteen
sektorilla ylospéin ja 10 asteen sektorilla alaspain. Toisin
sanoen valon nékyvyys ei saa estyd moottoripydran rakenteen
johdosta. Jos ajo-, kauko- ja seisontavalot on ryhmitetty
samaan umpioon, sen tulee sijaita moottoripyodran keskilinjalla.
Jos umpioita on useampia, ne pitda asentaa symmetrisesti
joko paallekkain moottoripydran keskilinjalle siten, etté linssien | Ajovalon paikka on sentaan osunut laakista
sisareunojen vélinen etaisyys on enintdan 200 mm, tai maaraysten sisaan.

vierekkain samalle korkeudelle siten, etta linssien sisareunojen

valinen etéisyys on enintddn 200 mm ja kumpikin linssi on yhté kaukana moottoripydréan keskilinjasta. Lahi- ja
kaukovalot voidaan sijoittaa eri umpioihin tai kahdentaa siten, ettd molemmissa umpioissa on seké léhi- etta
kaukovalo. Lahivalo saa palaa myo6s yhta aikaa kaukovalon kanssa.

Lahivaloille saa, mutta ei ole pakko, asentaa vihrean merkkivalon. Kaukovalon sininen merkkivalo on pakollinen.
Myds seisontavalon vihred merkkivalo on pakollinen. Vaihtoehtoisesti seisontavalon merkkivalona voi toimia
mittaripaneelin valo, jos se on kytketty siten, ettd se palaa seisontavalon kanssa yhta aikaa.

Takalyhty

Samoin kuin etulyhdyn, myés takalyhdyn hyvaksynté kattaa paitsi umpion, myds siind kaytettavan polttimon. Umpio
ja siind kaytettava polttimotyyppi hyvaksytaan kokonaisuutena, joten umpioon saa asentaa vain siihen tarkoitetun
hyvéksytyn polttimon. Takalyhdyn osalta hyvaksyntéavaatimukset ovat kuitenkin merkittavasti yksinkertaisempia kuin
etulyhdyn osalta on asia. Pelkistetysti ilmaistuna vaatimukset koskevat kolmea eri tekijaa: valon vari, valaistusteho
ja valokentén (valokeilan) laajuuden véahimmaiskulmat.



“ " A Modified Motorcycle Association of Finland
Moottoripyorien valaisimet ja niiden muuttaminen Sivu 4/8

Ennen 1.1.1989 kayttéonotetussa moottoripydrassa riittda, kun takavalaisin on variltdan punainen ja
teholtaan vahintaan 2 W seka jarruvalo teholtaan vahintaan 10 W (ANA Tpp 74 ja 76 §, MAA Tpp 34
§ 1 mom g-kohta). Vaatimus jarruvalosta tuli moottoripy6rille voimaan 1.7.1967. Koska jarruvalo on
likenneturvallisuuden kannalta erittain hyddyllinen varuste, sellaisen asennusta voi varauksitta
suositella my6s vanhempiin moottoripydriin.

Toisinaan olen joutunut vastaamaan harrastajille kysymyksiin siitd, ettd mink& vuoksi heidéan moottoripydriinsa
asentamansa muu kuin hyvaksytty takalyhty on kielletty, vaikka silmamaaraisesti jo voidaan havaita, ettéd se on
vahintdan yhta hyva kuin alkuperéinen. Liikenneturvallisuuteen liittyvaa perusteltua vastausta minulla ei
valitettavasti ole tarjota. Tosiasiassa lienee nimittéin niin, ettd suurin osa muista kuin hyvaksytyista markkinoilla
olevista takalyhdyista tayttaisi hyvaksynnan edellytykset, jos valmistaja haluaisi komponenteilleen hyvaksynnan
hakea. Kustannus- ja hallinnollisista syisté hyvaksyntéaa ei kuitenkaan yleenséa haeta, silla siitd seuraisi "tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaa” ja muuta sellaista kivaa.

Jos silmamaaraisen tarkastelun perusteella ei voida havaita liikenneturvallisuuteen vaikuttavaa eroa hyvaksytyn ja
hyvaksymattoman komponentin valilla, laissa sdadetyn hyvaksyntavaatimuksen asettaminen kyseenalaiseksi on
mielestani perusteltua. Tama johtuu siitd, etta todellisuudessa ratkaiseva mittari valon laadun osalta on ihmissilma;
likenteessé kenelldkaan tuskin on kaytettavisséan monimutkaisia teknisia mittauslaitteita ja tulosten
analysointitydkaluja. Niinpa olisikin syyta pohtia, voitaisiinko takalyhdyn, suuntavilkkujen ja rekisterikilven valaisinten
komponenttivaatimuksia tarkistaa muutoskatsastuksia ja omavalmistemoottoripyorien rekisterdintikatsastuksia
silmalla pitden. Vaikka tiedostankin hyvaksyntajarjestelmén arvon, olen silti vakuuttunut, etté& muiden valaisinten
kuin etulyhdyn osalta liikenneturvallisuuden takaava
vaatimustaso voidaan kirjoittaa lakiin harrastajien nakdkulmasta

. . b liae L . . N Rekisterikilven lailliset asennot For Dummies
paremmin kuin edellyttdmalla yksioikoisesti e- tai E-hyvaksyntaa.

Nakyvyys
Saako takalyhdyn hehkulampun tilalle vaihtaa ledipolttimon?
Kylla saa, mutta vain silla edellytyksella, etta itse polttimo on
hyvéaksyttya tyyppia ja takalyhdyn umpion hyvaksynta kattaa
myds ledipolttimot. Lyhdyn kuoreen on talléin merkitty teksti
"led”. Useimmiten ndma vaatimukset eivat toteudu. Tassakin
kohtaa voidaan kuitenkin kysyd, johtaako polttimotyypin muutos
todellisuudessa liikenneturvallisuuden heikentymiseen. Ainakaan
tilastollista nayttda liikenneturvallisuuden heikkenemisesta talla
perusteella ei nayttaisi [0ytyvan.

Jos takalyhtyja on yksi, sen on sijaittava moottoripydran
keskilinjalla. Jos niitéa on kaksi, niiden on sijaittava symmetrisesti
samalla tasolla ja samalla etaisyydella keskilinjasta.
Minimiasennuskorkeus on 250 mm, maksimiasennuskorkeus
1500 mm maanpinnan ylapuolella. Seisontavalon pitaa nakya 80
asteen sektorilla molemmille sivuille, mutta jarruvalon osalta
riittdd 45 asteen sektori. Jos takalyhtyja on kaksi, riittaa
nékyvyyden osalta 45 astetta sisasivuille. Yl6s- ja alaspain
nékyvyysvaatimus on 15 astetta. Jarruvalolle ei saa asentaa
merkkivaloa, mutta seisontavalolle saa samoin edellytyksin kuin
etulyhdyn kohdalla.

Maanpinta

Saako takalyhdyn asentaa sivulle kiinnitetyn rekisterikilven
yhteyteen? Uudemmissa moottoripy0rissa ei saa, silla Huom. Mitat otettava ilman kuskia/muuta lastia
yksipuolinen sivuasennus rikkoo voimassa olevissa
maarayksissa sdadettyd symmetriavaatimusta ja yleensa myoés
lyhdyn nékyvyysvaatimusta. Toisin sanoen takalyhdyn
sivukiinnitys sellaisena, kuin sitd hyvin tavallisesti ndkee, on
uudemmissa moottoripydrissa kielletty.

My®s rekisterikilven nakyvyydelle ja asennolle
on omat saadoksensa. Tama vaikuttaa mm.
takavalojen asentamiseen.

Katsaus valaistuslainsaadannon historiaan paljastaa, etta vaatimus takalyhdyn symmetrisesta
asennuksesta tuli pakolliseksi vasta 1.1.1989 tai sen jalkeen kayttddnotettavissa moottoripyorissa,
jolloin valaisinlaitteiden e-hyvaksynta tuli tdysimaaraisesti Suomessa voimaan. Kaytanndssa
takalyhdyn sivukiinnitys on kielletty kuitenkin jo 1.1.1984 lukien, silla ndkyvyysvaatimus asetettiin
tuolloin 80 asteeseen molemmille sivuille (ANA Tpp 74 8). Sen sijaan ennen 1.1.1984
kayttoonotetuissa moottoripytrissé vaadittiin ainoastaan 30 asteen sivusuuntaista nakyvyytta, mika
merkitsee, etta takalyhty voidaan tdaman ikaisissa moottoripyorissa kiinnittdd myds epasymmetrisesti
sivulle. Mitdan moottoripytraa koskevaa vaatimusta takavalon symmetrisesta asennuksesta ei
vanhemmista lainsaannoksista kay ilmi (MAA Tpp 8 § 4-5 mom ja 34 § 1 mom g-kohta).
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Kasitykseni mukaan takalyhdyn epasymmetrinen sivuasennus olisi jatkossa sallittava silla edellytyksella, etta lyhty
tayttaa rekisterikilpea koskevat nakyvyysvaatimukset. Rekisterikilpi saa voimassaolevan lain mukaan olla sivulla
edellyttaen, ettd se nakyy kaikilta osin 30 asteen sektorilla molemmille sivuille eika ole moottoripyéran
sivuttaissuunnassa ulommaisin osa. Ehdotus merkitsisi teoriassa kevennysta nyt voimassa oleviin
nakyvyysvaatimuksiin, mutta ei ole olemassa nayttoa siita, ettad tésté aiheutuisi havaittavia kielteisia
turvallisuusvaikutuksia. Takalyhdyn sivuasennus on jo nyt (lainvastaisena) erittain yleinen, eiké sen ole todettu
MMAF:n tutkimuksissa tai ylipadataan missaan muuallakaan aiheuttavan turvallisuusongelmia, silla takalyhdyn 30
asteen sivuttaissuuntainen nakyvyys kaytannossa riittda kaikissa liikkennetilanteissa. Monissa valtioissa rakenne on
sallittu. Toisaalta rakenne on jo nyt Suomessakin sallittu ennen 1.1.1984 kayttéonotetuissa moottoripyorissa. Tasta
seuraa, ettd uudempia moottoripydria koskeva tiukempi sdéntely on omiaan valillisesti ehkéisemaan
ajoneuvokannan uudistumista.

My6s symmetriavaatimuksesta on voitava poiketa, jos siihen on perusteltu syy; symmetria ei ole itseisarvo, eika
valttdmatta esteettinenkaan arvo. On huomattava, etté etulyhdyn osalta symmetriavaatimuksesta on poikettu jo
voimassa olevassa laissakin silloin, kun l&hi- ja kaukovalot ovat omissa umpioissaan. Valaisimia koskevat
kansainvaliset saadokset sallivat myds poikkeuksia suurille sarjavalmistajille, joten tasapuolisuuden nimissa
poikkeuksia on sallittava harrastajillekin. Eika liene lainsaatajallekaan mielekasta kieltda jotakin rakennetta, jos
kokemusperaisesti jo valmiiksi tiedetdan, etta kieltoa ei tulla noudattamaan. Jos asialla olisi aidosti
turvallisuusvaikutuksia, kieltoa kenties noudatettaisiinkin yleisemmin...

Rekisterikilven valo ja takaheijastin

Rekisterikilvelle on asennettava valkoinen hyvaksytty valaisin, joka valaisee kilven, mutta ei nayta valkoista valoa
taaksepain. Usein rekisterikilven valaisin on ryhmitetty takalyhtyyn, mutta esimerkiksi sivukiinnitteisessa
rekisterikilvessa tarvitaan erillinen valaisin.

Sellainen valaisin, joka korvaa rekisterikilven kiinnityspultin, on
valaisinvaatimusten mukaan sallittu, mutta rekisterikilven asennusta koskeva
lainsdadanto kieltda rekisterikilven osittaisenkin peittamisen. Toisaalta voi
kysy4, olisiko téllaisen valaisimen kaytosta jotain erityista haittaa
kenellekaan, silla kilven numerohan sdilyy luettavissa. Yhta kaikki, ainakin
toistaiseksi tAméntyyppinen rekisterikilven valaisin on kielletty.

Vaatimus rekisterikilven valosta tuli voimaan 1.1.1984. E-
hyvéksyntda vaaditaan 1.1.1993 alkaen.

Takana pitda olla my6s punainen, e-hyvaksytty, muu kuin kolmionmuotoinen
heijastin. Se pitaa asentaa keskilinjalle. Minimiasennuskorkeus
maanpinnasta on 250 mm, maksimi 900 mm. Nakyvyysvaatimukset
sivuillepéin ovat 30 astetta, ylos- ja alaspain 15 astetta. Toisinaan
takalyhdyssa on heijastinpinta, joka tayttaa heijastinvaatimuksen.

Vaatimus punaisesta takaheijastimesta tuli voimaan jo
1.12.1957. Ajoneuvorekisterikeskuksen hyvaksymaa tai e-
hyvaksyttya heijastinta on vaadittu 1.1.1984 alkaen.

Voidaan kysya, miksi takana pitaa olla heijastin, kun etuheijastinta
moottoripydrassa ei saa olla ja sivuheijastimetkaan eivat ole pakolliset. Ajon

aikana takalyhdyn palaessa heijastimella ei ole mitaan merkitysta, mutta Tama kilpivalo on tarkkaan ottaen
takalampun rikkoutuessa se tietysti toimii jonkinlaisena "varmuusvélineena”. laiton. Kuvan vilkkujen laillisuus sen
Samoin heijastimesta on hyétya pysakoitdessa pydra pimeén aikaan sijaan vaihtelee vuosimallin
tienvarteen. Tata tilannetta silmalla pitaen sivuheijastimistakin saattaa olla mukaan.

hyotya, vaikka usein niiden muotoilu ei esteetikkojen silmaa erityisesti

miellytakaan.

Sindnsa vaatimus ei kuitenkaan aiheuta suuren suurta ongelmaa, silla heijastimeksi kelpaa melkein mika tahansa
polkupydrakaupasta saatava pieni punainen hyvaksyttyd mallia oleva heijastin. Asennusvaatimuksia voisi kuitenkin
tarkistaa siten, ettd heijastimen saisi asentaa rekisterikilven yhteyteen sivuun samoin edellytyksin kuin kilvenkin.
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Suuntavilkut

Suuntavilkkujen komponenttivaatimusten osalta viittaan ylla takalyhdysta esitettyyn ja totean, ettd voimassa olevan
lain mukaan suuntavilkkujen on oltava e-hyvaksyttyja. Hyvaksyntavaatimukset vastaavat pddosin takalyhdyn
hyvéksyntavaatimuksia ja niin vastaavat kaytanndn ongelmatilanteetkin. Nain ollen esimerkiksi hehkulankapolttimon
korvaaminen ledipolttimolla on yleensa kielletty&.

Etusuuntavilkut on asennettava niin, etté linssien sisdreunojen vélinen etaisyys on vahintdan 240 mm.
Etusuuntavilkuilla on myds niiden valotehosta riippuvainen minimietaisyys etulyhdysta, valaisevien pintojen valisen
etaisyyden on oltava 20—75 mm. Takasuuntavilkkujen linssien siséareunojen valinen minimietaisyys on 180 mm.
Seka etu- ettd takavilkkujen minimikorkeus maasta on 350 mm, maksimikorkeus 1200 mm. Takavilkkujen on myds
sijaittava enintddn 300 mm etaisyydella pyoéran takimmaisen kohdan, usein takarenkaan, kautta kulkevasta tasosta.
Vilkkumistaajuuden on oltava 1-2 kertaa sekunnissa. Vilkkujen nakyvyysvaatimukset ovat 80 astetta sille sivulle,
jonne kadantymista vilkku ilmaisee seka 20 astetta sisasivulle. Myds suuntavilkuille on asennettava vihrea
merkkivalo.

Vilkkuvaatimus tuli moottoripydrille pakolliseksi 1.1.1984, jonka jalkeen kayttdonotetuissa pratkissa
taytyy vilkut olla (ANA Tpp 77 8). E-hyvaksyttyja vilkkuja vaaditaan 1.1.1989 tai sen jalkeen kayttoon
otetuissa moottoripydrissa, tata aikaisemmin vilkkujen tuli olla ruskeankeltaiset ja teholtaan vahintaan
15 W (ANA Tpp 77 8). Epéaselvyyksia esiintyy toisinaan sen suhteen, saako tatéa ennen kayttéén
otetusta moottoripydrasté poistaa suuntavilkut. Kaytannossa ei aina tiedetd, onko jokin tietty malli
tehtaalta vilkuilla varustettuna l&htenyt vai ei, joten katsastuskaytdnndssa naytetédéan sovellettavan
vuotta 1984 rajana. Tama tulkinta on johdonmukainen myds sen ajatuksen kanssa, etta ajoneuvoa ei
saa muutostoimenpitein heikentéa siita turvallisuustasosta, jota laissa ajoneuvon
kayttéonottoajankohtana edellytettiin.

Saako moottoripydraén asentaa suuntavilkut ohjaustangon péaihin? Voimassa olevan lainsdadannén nojalla
Kellermann™-tyyppiset hyvaksytyt tangonpaavilkut kelpaavat etusuuntavilkuiksi, mutta eivat takavilkuiksi, koska
vaatimus 300 mm maksimietéisyydelle pyoran takimmaisesta kohdasta ei tayty. MMAF ry:n késityksen mukaan
mainittu maksimietaisyysvaatimus ei perustu oikein mihink&an, joten tangonpéaavilkut pitaisi jatkossa sallia silla
edellytykselld, ettd ne tayttavat nédkyvyysvaatimukset. Toisin sanoen niiden kaytté myos takavilkkuina edellyttaa,
etté ohjaustanko on riittavan leved. Rakenne on hyvaksytty myés monissa EU-maissa.

Vilkkujen asennusvaatimukset saattavat aiheuttaa myds chopperinrakentajalle tarpeetonta paanvaivaa. Esimerkiksi
jaykkaperaisessa chopperissa luonteva paikka takasuuntavilkuille on takahaarukassa, mutta talléin vahintaan yksi
asennusmaare jaa yleensa tayttymattd. MMAF ry:n kasityksen mukaan vilkkuvaatimuksia olisi tarkistettava siten,
ettéd asennusvaatimuksista voidaan vahaisessa maarin poiketa silloin, kun se on moottoripydran rakenteen kannalta
tarkoituksenmukaista. Tama mahdollistaisi vilkkkujen asentamisen ilman erillisia pitkahkoja varsia esimerkiksi
jaykkaperakopterin takahaarukkaan.
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Etuvilkkujen paikkojen mittaukset

Takavilkkujen paikkojen mittaukset

T an e nn

i

Myds takavilkut ovat liian matalalla

P

Etaisyysvaatimus ajoneuvon takimmaisesta kohdasta
tayttyy juuri ja juuri. Jos vilkkuja siirretaan
takahaarukassa ylospéain niin, etta
minimikorkeusvaatimus tayttyy, jaa etaisyysvaatimus
takimmaisesta kohdasta tayttymatta.

N
= S = -

Nakyvyysvaatimukset tayttyvat vilkkujen osalta —

molempiin suuntiin. Sen sijaan takavalon sijoittelu ei
...mutta siité huolimatta ne nakyvat hyvin molempiin tayta pykalanikkarin toiveita. Kuvien mittamiehené
suuntiin. haaraa Mr Welo.




MMA

Modified Motorcycle Association of Finland

Moottoripyorien valaisimet ja niiden muuttaminen Sivu 8/8
Yhteenvetotaulukko valomaarayksista
Tammikuussa 2008.
Vaatimustenmukaisuus Korkeus maasta Néakyvyyskulmat (astetta) Merkkivalo Huomioita ja muita vaatimuksia
Min Max Eteen/ taakse Alas | Ylos
(cm) (cm)
Lahivalo 15 W, valkoinen, e-merkinta 50 120 80° 10° | 15° | Vihred. Ei pakollinen. Voi kahdentaa, valaisevien pintojen
1.1.1989. valin oltava enintaan 200mm.
Kaukovalo Valkoinen, e-merkinta 50 120 80° 10° | 15° | Sininen. Pakollinen. Voi kahdentaa, valaisevien pintojen
1.1.1989. vélin oltava enintdan 200mm.
Parkkivalo Pakollinen 1.1.1989, e- 50 120 80° 10° | 15° | Vihred tai mittaripaneelin
merkinta 1.1.1989. valo. Pakollinen.
Takavalo Punainen, 2W, e-merkinta 25 150 30°,1.1.1984 15° | 15° Voi kahdentaa. Pitaa palaa seka
1.1.1989 lahtien. jalkeen 80° parkki-, ajo-, ettd kaukovalon kanssa.
Jarruvalo Pakollinen 1.7.1967. 25 150 30°,1.1.1984 15° | 15° Voi kahdentaa.
Punainen, 10W, e-merkinta jalkeen 45°
1.1.1989.
Etuvilkut Pakollinen 1.1.1984. Oranssi, 35 120 80° ulkosivulle Vihrea. Pakollinen. Etaisyys toisistaan min 24cm.
15 W, e-merkinta 1.1.1989. ja 20°
sisasivulle
Takavilkut Pakollinen 1.1.1984. Oranssi, 35 120 80° ulkosivulle Vihreé. Pakollinen. Etaisyys toisistaan min 18cm. Etaisyys
15 W, e-merkintd 1.1.1989. ja 20° takaa max 30cm (tankovilkut ei kay).
sisdsivulle
Takaheijastin | Pakollinen 1.12.1957. 25 90 Ei saa olla kolmion muotoinen.
Punainen, e-merkinta tai
ARK:n hyvaksynta 1.1.1984
lahtien.
Rekisterikilven | Pakollinen 1.1.1984 lahtien. 30° 15° | 15° Ei saa peittaa rekisterikilpea eika
valo Valkoinen, e-merkinta lahettda valkoista valoa taaksepain.
1.1.1993 lahtien. Valaistava kilpi.
Rekisterikilpi 20 150 30° molemmille Jos sivulla, ei saa olla uloin osa.
sivuille Kallistus max. 30° yléspéin tai 15°
alaspain.
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