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Puheenjohtajan palsta

Juha Vengasaho

Alkanutta kesda keli on suosinut suhteellisen kivasti moot-
toripyorailya ajatellen. Viime viikkoina tosin on valilla tuntu-
nut ettd se on ainoa asia joka valaisee harrastajan taivalta.
Uusia tulkintoja, kompastuskivid on korviimme kantautunut
moottoripydrien rakentelun tielle, tai ainakin rakennettujen
moottoripydrien liikenteeseen saattamiseksi. Mutta nyt ei
pida lannistua, jatkakaamme kukin tahoillamme tadman hie-
non harrastuksen yllapitoa!

Hyvid, nautinnollisia ja turvallisia ajokeleja kaikille!
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Aiheettomia jasenmaksulappuja

Jasenkirjeen 2/2011 yhteydessa uusille jasenille lahetet-
tiin myo&s jasenkortti. Kortin mukana on [&htenyt myos ja-
senmaksulappu, mikd on turha. Eli jos tiedat liittyneesi
MMAF:n jaseneksi tdman vuoden puolella ja maksaneesi
jo jasenmaksun, lahettdmamme maksulappu oli aiheeton.

Pahoittelemme tapahtunutta erehdysta!
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American Gar Show 2011

Teksti: Petri Suuronen
Kuvat: Santtu Ahonen

Paasidisen perinteinen harrasteajoneuvotapahtuma Ameri-
can Car Show jarjestettiin totuttuun tapaan Helsingin Mes-
sukeskuksessa. Runsaslukuinen kavijgjoukko paasi ham-
mastelemadan toinen toistaan hienompaa ajokalustoa. Niille,
jotka eivat paasseet paikalle tai syysté tai toisesta eivat enda
muista ndkem&énsa, tassé pieni otos pydrédpuolen mauk-
kaimmista tuloksilla hdystettyna.

Bomber Hell Top 10

600 Suzuki Katana 14 28: Teemu Mo6ttd

601 Kawasaki Z 1000: Marko Kubula

606 Suzuki GSX-R 1100: Jussi Manninen

609 Suzuki 1100 GSX-R 1100: Tomi Turunen

613 Suzuki B-King: Tommi Oikarinen

618 H-D V-ROD Turbo: Antti Lagerroos

621 Suzuki 750 GSXR: Tero Tuomola/Sonja Ekbom
623 Suzuki GSXR: Jani Matsinen

627 Kawasaki ZX 12: Jani Malka

636 Suzuki: Jussi Lottanen

Bomber Hell - People’s Choice

619 Suzuki GSXR 750: Pekka Aaltonen

Kopteri Heaven Top 10

451 H-D Raakalainen 1920: Pekka Poramo
445 H - D Sportster: Ismo Tammiharju

444 UCC Bar Hopper: Hakan Lundberg, Ruotsi
442 H - D Chopper Fly Girl: Minna Heikkinen
441 H - D Trike: Johnny Martinsson, Ruotsi
439 H - D Sportster: Jari Liimatta

438 H - D Panshovel: Veikko Siki®

437 H - D Nimrod: Stefan Pihkala

435 BSA 1949: Vesa Pajula
407 H - D Panhead Chopper: Lasse Tirkkonen

Kopteri Heaven - People’s Choice

407 H-D Panhead Chopper: Lasse Tirkkonen
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Viinaa lasiin vai tankiin?
Teksti: Petri Suuronen ja Timo Murtonen Kuva: Kim Salomaki

Vuoden 2011 alussa tehty polttoaineuudistus, jossa bensii-
nin etanolisisaltdd nostettiin on nostattanut melkoisen myrs-
kyn vesilasissa. Vuodenvaihteessa vanha 95E-bensiini kor-
vautui uudella 95E10-bensiinilla, joka siséltda korkeintaan
10% etanolia. Niinsanotuksi suojalaaduksi jatettiin 98ES5,
joka enintddn 5% etanolia siséltdvand sopii kaytadnndssa
kaikkiin bensiinimoottoreihin. Suojalaadun on luvattu séily-
van markkinoilla “usean vuoden ajan.” Etanolin lisdamisellad
bensiiniin pyritdan sekd vahentadmaan liikenteen hiilidioksidi-
paastoja ettd edistdmaén biopolttoaineiden kayttdédnottoa ja
siten myds vahentdmaan riippuvuutta 6ljysta.

E10-bensiinin aiheuttamista muutoksista on ollut julkisuu-
dessa huomattavasti varikdstakin keskustelua suuntaan ja
toiseen. Toisaalta kuluttajat kertovat mitd ihmeellisimmista
vioista ja huimista kulutuksien kasvuista, joista syytetdan
uutta bensiinia. Myyjataho puolestaan koittaa toppuutella
pahimpia huhuja ja vakuutella uuden bensiinin sopivuudesta
moottoreihin. Muutoshan ei lopulta ole kovin dramaattinen,
silld kaytdssé ollut bensiini on jo muutaman vuoden ajan
sisaltényt enintddn 5 tilavuusprosenttia etanolia ja asioiden
todellisuus I6ytynee jostain ndiden kahden &aripaan valilta.
Suomi ei ole etanolin kdytéssa mydskaan edelldkavija, vaik-
ka niin monesta suunnasta tunnutaan vaitettavankin. Etano-
lia on kaytetty laajassa mittakaavassa Brasiliassa 70-luvul-
ta asti, ja E10-bensiini on ollut USA:ssa pitkdan myynnissa
Gasohol-nimella.

Joillekin mittarikentille on liséksi ilmaantunut FlexiFuel-autoi-
hin tarkoitettua (R)E85-bensiinid, joka sisaltda 85% etanolia.
E85-bensiinia ei voi kayttda tavalliselle bensiinille tarkoite-
tuissa moottoreissa ilman muutoksia polttoaineen sy6ttoon.
Silld on kuitenkin omat, erityisesti ahdettujen moottorien
kannalta mielenkiintoiset erityispiirteensd, joihin palattaneen
tarkemmin toisessa artikkelissa.

Miksi etanolia lisataan
bensiiniin?

Etanolin kayttdéonotto polttoaineena juontaa juurensa EU:n
ilmastopolitikkaan ja pyrkimykseen pienent&a hiilidioksidi-
paastdja. Koska biopolttoaineet (kuten etanoli) ovat kalliimpia
kuin dljyjalosteet, ei niiden kaytolle ole taloudellisia perustei-
ta. Tasté syystéa niiden kayttédnottoa on néhty tarpeelliseksi
kannustaa lainsdadanndllisin toimin. Tassé yhteydessa lie-
nee syytd todeta, ettd sekavuuden maksimoimiseksi saa-
doksissd puhutaan padsaantodisesti energiasiséltdprosen-
teista, kun taas polttoaineiden kauppanimet muodostuvat
tilavuusprosenttien mukaan. Esimerkiksi 95E10-bensiinin
etanolin maksimipitoisuus tilavuusprosentteina on 10, mutta
energiasisaltéprosentteina noin 7.

Etanolin lisddminen polttoaineeseen liittyy EU:n uusiutuvien
polttoaineiden jakelutavoitteisiin, joita maarittelevat direktii-
vit 2009/28/EY ja 98/70/EY. Direktiiveistd ensimmainen kasit-
telee uusiutuvia energialahteitd (Renewable Energy Source,
RES) ja jalkimmainen polttoaineiden laatuvaatimuksia (FQD,
Fuel Quality Directive). RES-direktiivin tavoitteena on nostaa
uusiutuvien energialahteiden osuus EU:ssa kaytdssa olevis-
sa liikennepolttoaineissa 10%:iin vuoteen 2020 mennessa.
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Polttoaineen laatudirektiivin paivityksessa 2009/30/EY maa-
riteltiin etanolin maksimipitoisuudeksi 10 tilavuusprosenttia.
Vastaava paivitys on tulossa my6s EU:n bensiinistandardiin.
EU:n asettama tavoite polttoaineiden bioenergiasisélldlle
vuonna 2020 on 10%. Suomessa edellytetdan biopolttoai-
neiden jakeluvelvoitelain muuksen mukaisesti liikennepoltto-
aineille 6% bioenergiasisaltdéd vuosille 2011-2014. Vuoden
2014 jalkeen osuus nousee vuosittain tasaisesti 20%:iin vuo-
teen 2020 mennessa. Suomen korkeampi tavoite liittyy RES-
direktiiviin mééariteltyjen uusien biopolttoaineiden markkinoil-
le tulemisen tukemiseen. Naiden, mm. jatteista, tahteista ja
syotavaksi kelpaamattomasta selluloosasta valmistettujen
biopolttoaineiden sisaltd lasketaan tuplana. Suomessa ar-
vioidaan, etté vuodelle 2020 asetettu jakeluvelvoite voidaan
tayttaa tuplalaskennan ehdot tayttavilla polttoaineilla. Toisin
sanoen EU:n asettaman 10% biotavoitteen saavuttamisek-
si riittdisi liikennepolttoaineissa 5%:n bioenergiaosuus, jos
se on RES-direktiivin mukaista ruoaksi kelpaamattomista
raaka-aineista valmistettua biopolttoainetta. Kotimaisen bio-
polttoaineisiin liittyvan teknologian tukemiseksi Suomessa
on paatetty asettaa omat, kunnianhimoisemmat tavoitteet.

Ympiristoystavallisempaa, vai
onko?

Etanolin kayttéa polttoaineena on markkinoitu voimakkaas-
ti ympéristdystavéllisyydella. Lobbareiden myyntipuheissa
biopolttoaineet védhentévat liikennesektorin kasvihuonekaa-
supaastoja 100 % korvatessaan fossiilisia polttoaineita — si-
tovathan kasvit kasvaessaan hiilidioksidia. Naissa véitteissa
kuitenkin unohdetaan se fakta, ettd biopolttoaineiden tuo-
tanto aiheuttaa kasvihuonekaasup&astdja muilla sektoreilla.
Esimerkiksi viljely, jalostus, kuljetus seka peltotilan raivaa-
minen olisi pyrittdvd huomioimaan biopolttoaineiden péés-
tdévaikutuksia arvioitaessa. Etanolin tuotannon ilmastoysta-
vallisyydesta onkin esitetty varsin vaihtelevia ndkemyksia ja
saatavilla olevan ristiriitaisen tiedon valossa asian arviointi
on erittdin hankalaa.

Eniten kritiikkid on kohdistettu etanolin tuotannon lisdami-
sen aiheuttamaan kilpailuun maa-alasta ja siitd seuraaviin
vaikutuksiin, mm. sademetsien hakkaamiseen ja ravinnon-
tuotantoon kaytetyn peltoalan valjastamiseen polttoainetuo-
tantoon. Etanolipolttoaineen koko tuotantoketjun p&astdja
arviotaessa ympaéristdystavallisimman ja ympéristolle haital-
lisimman tavan valilld on valtava ero. Parhaimmillaan etano-
lin tuotanto aiheuttaa selvasti vdahemman kasvihuonekaasu-
paastoja kuin fossiilinen bensiini, mutta huonoimmillaan jopa
moninkertaisesti enemman. Etanolin lahteelld, tuotannon
mittasuhteilla, maa-alan kaytéll4 ja sen kehitykselld, tuotan-
nossa kaytettavilla raaka-aineilla ja muilla energia- ja mate-
riaalipanoksilla on tdh&n suuri merkitys. Biojatteista tuotettu
etanoli on CO,, -taseeltaan erinomaista, mutta sen ongelma-
na on riittdvan suuren tuotantovolyymin saavuttaminen.

Suomessa kaytetty etanoli on tuotettu padasiassa Brasilias-
ta, jossa on maaréatietoisesti pyritty lisédmaén etanolin polt-
toainekayttda globaalilla tasolla. Jo yli puolet Brasilian so-
kerituotannosta jalostetaan polttoaine-etanoliksi ja joidenkin
arvioiden mukaan vuoteen 2017 mennessé kolmasosa maan
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peltoalasta on valjastettu polttoaineen tuotantoon. Ainoas-
taan vilielyn ja jalostuksen pé&éast6ja arvioiden Brasiliassa
sokeriruo’osta valmistetun etanolin energia- ja hiilidioksi-
ditase on varsin hyva, eli sen tuottamat hiilidioksidipaastot
suhteessa bensiinin vastaaviin ovat pienet. Sen sijaan eetti-
sesti arvelluttavaa on kannustaminen polttoaineviljelyyn ruo-
kaviljan kustannuksella. Brasiliassa tata ongelmaa ei sanota
olevan, mutta polttoaineviljelyn ollessa huomattavasti ruoan
viljelyad kannattavampaa, on mahdollista, etta virallinen arvio
osoittautuu lyhytnakoiseksi.

Moottorin E10-bensiinilla tuottamat p&astét eivat merkitta-
vasti poikkea puhtaan bensiinin vastaavista. Etanolia sisél-
tava polttoaine tuottaa pienemman madran palamattomia
hiilivetyja ja hdkaa, mutta toisaalta enemman typen oksideja.
Palamistuotteiden haitallisuudessa eri bensiinilaatujen valilla
ei siis ole juurikaan eroa.

Vaikutukset moottorissa

Etanolista on jo vuosikymmenten kayttékokemukset moot-
toripolttoaineena. Etanolin kdytdn alkuaikoina Brasiliassa
ei havaittu moottorien luotettavuuden tai toiminnan heiken-
neen polttoaineen vaihtumisen seurauksena, vaikka kaytetyt
pitoisuudet olivat suuria. Vanhojen moottorien luotettavuus
oli lahtékohtaisesti heikolla tasolla ja moottorit olivat vahem-
man herkkiéd polttoaineen laadulle - pdasaantdisesti ne toi-
mivat milld tahansa suunnilleen palavalla nestella - joten ero-
ja ei havaittu. Moottorien kehittyessa alettiin havaitsemaan
sopivuusongelmia. Esimerkiksi p&aéastdihin ja taloudellisuu-
teen liittyvat kehitysaskelet tekivat moottoreista huonommin
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etanoliyhteensopivia. Kun ongelma tiedostettiin, alettiin eri-
tyisesti etanolille sopivien moottorien valmistus, joka poisti
polttoaineeseen liittyvid ongelmia.

Etanolin energiasisaltd on noin 2/3 bensiinin vastaavasta.
Koska E10 sisaltdd maksimissaan 10% etanolia, pikainen
laskutoimitus kertoo energiasiséllon eron olevan vajaan
parin prosentin tasolla verrattuna entiseen, enimmillaén
5% etanolia sisdltdneeseen 95E-bensiiniin. Teoriassa siis
teho laskisi vastaavalla maaralla, mutta koska nykyaikaiset
Closed-Loop -moottoriohjausjérjestelmét osaavat kompen-
soida eroja polttoaineessa, ndkyy muutos hieman kasva-
neena kulutuksena. Tosin vaikutuksen voimakkuus riippuu
moottorin ominaisuuksista. Joissain tapauksissa lisdéntynyt
etanoli voi jopa olla eduksi tehostaen palamista. 6.6.2011
julkaistussa VTT:n tutkimuksessa ajettiin kuutta erilaista au-
toa dynamometrilld. Parhaimmillaan kulutus pieneni hieman
kaytettaessa E10-bensiinid, mutta suurimmillaan kulutuksen
kasvu oli 4,6%. Muutokset kulutuksessa vaikuttaisivat ole-
van varsin tapauskohtaisia.

Tietyissa tilanteissa, kuten kdynnistyksessa, rikastuksella tai
tayskaasulla kdydessd, modernitkin moottorit kdyvat Open-
Loop -tilassa, jolloin moottorinohjaus toimii ennakkoon maa-
ritellyin asetuksin. Open-Loop -tilassa moottori ei osaa so-
peutua kaytetyn polttoaineen muutoksiin. Talléin vaarana voi
olla liian laiha seos, ellei moottorinohjauksen asetuksiin ole
tehty muutoksia, tai jos se ei osaa saataa itsedan toimimaan
uudelle polttoaineelle myds Open-Loop -tilassa.

Vanhemmat polttoaineen suihkutusjarjestelmat, jotka eivat
toimi Closed-Loop -menetelmalld tai kaasuttimella varuste-

tut moottorit eivat luonnollisestikaan automaattisesti saady
uudelle E10-bensiinille, vaan ne on sdadettava erikseen. On-
gelmaksi muodostuu polttoaineen vaihtelevuus. Koska seos
voi sisédltdd etanolia mink& tahansa maéran 0 ja 10 prosen-
tin valilta, kuinka valita oikeat suuttimet tai suihkutuskartta?
Naissa moottoreissa sdadot ovat aina kompromissi, koska
polttoaineen sy6ton tarve muuttuu etanolipitoisuuden muut-
tuessa. Erot kuitenkin lienevat marginaalisia.

Etanolin hdyrystyminen sitoo huomattavasti enemman ener-
giaa kuin bensiinin hdyrystyminen, joka tehostaa polttoai-
neen jadhdyttavaa vaikutusta. Jaadhdyttava vaikutus saattaa
nakya parempana sylinterin taytéksend. Toisaalta etanolin
korkeampi hoyrystymislampdtila yhdistettynd jadhdytysta
tehostavaan vaikutukseen saattaa vaikeuttaa kylméakaynnis-
tysté ja ylipdansa moottorin toimintaa kylmissé olosuhteissa.

Etanolin
materiaaliyhteensopivuus

Etanoli on aggressiivinen monille polttoainejarjestelmissa ja
moottoreissa kaytetylle aineelle. Ongelmia saattavat aihe-
uttaa erityisesti kumi- ja muoviosat, jotka varsinkin ikaan-
tyessdan ovat alttita nopeammalle haurastumiselle. Monet
kaytetyistd aineista eivat ole millansdkaan altistumisesta
puhtaalle etanolille, se ei vaurioita mm. pinnoittamatonta te-
rastd, ruostumatonta terasté tai pronssia. Ongelmia saattaa
syntyd, jos etanoliin on syysta tai toisesta p&assyt sekot-
tumaan vettd, silld etanolin ja veden seos on erittdin voi-
makkaasti korrosoiva aine. Erityisen alttiita korroosiolle ovat
terdsosat, mutta myds alumiini, sinkki, lyijy, messinki ja ku-
pari voivat kérsia etanolialtistuksesta. Katupydrien polttoai-
nejarjestelmissd harvemmin tavattu magnesium korrosoituu
etanolin vaikutuksesta voimakkaasti. Polttoainetankeissa
kaytetyt lyijy-tina -pinnoitteet eivat mydskaan kestéa etano-
lia. Sopimattomien aineiden liukeneminen polttoaineeseen
saattaa luonnollisesti vaikuttaa moottorin toimintaan.

Ei-metallisista materiaaleista etanolin kanssa kaytettaviksi
eivat sovi luonnonkumi, polyuretaani, tiivistekorkki, nahka,
PVC (erityisesti pehmed), polyamidit ja useat muut muovit.
Muovi- ja kumiosissa saattaa tapahtua kovettumista, hau-
rastumista, turpoamista ja muodonmuutoksia. Erimerkkind
naistd ovat esimerkiksi Ducateissa tavatut tankkiongelmat,
joissa irrotettu tankki on muuttanut muotoaan siind maérin,
ettei se enada sovi paikalleen. My&s kumiletkujen, kaasuttimi-
en ym. kalvojen kestavyyttd on syyta pitda silmalla.

Etanolin vaikutus moottorin
kulumiseen

Etanoli on erittdin voimakkaasti pesevéa aine. Miten se siis
vaikuttaa moottorin voiteluun? Australiassa Orbital Engine
Company on suorittanut vahintdankin kattavan tutkimuksen
etanolia sisaltdvan bensiinin vaikutuksista. Testibensiinina
kaytettiin E20-laatua, joka siis siséltad etanolia tuplamaéréan
E10:n maksimiin ndhden. Useilla erilaisilla testimoottoreilla
ajettiin dynamometrilla 50 000 mailin matkaa vastaava maa-
ré. Moottorit purettaessa E20-bensiinilla ajetuissa mootto-
reissa havaittiin enemman kulumaa, muttei siind maarin, etta
sen voitaisiin katsoa merkittavasti lyhentdvan moottorin kayt-
t6ik&aa. E10:n kaytto siis tuskin lisda moottorin kulumista.
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2-tahtimoottoreissa E10-bensiinin kayttd6a kannattaa kuiten-
kin valttaa, silla korkeita etanolipitoisuuksia siséltava poltto-
aine pesee moottorin pinnoilla olevan 6éljykalvon pois, jolloin
erityisesti moottoria kaynnistettdesséd saattaa voitelu olla
puutteellinen. 2-tahtimoottoreissa puhtaaksi peseytyneet
laakeripinnat ovat lisaksi alttiita ruostumiselle.

Kannattaa myds huomioida, etta pesevyytensa vuoksi isom-
man pitoisuuden etanolia sisdltédvé polttoaine saattaa liu-
ottaa ja irrottaa polttoainejarjestelméssa olevaa likaa, jolla
saattaa olla vaikutuksensa moottorin toimintaan. On siis
syyta siis varmistua polttoainesuodattimen kunnosta ainakin
vaihdettaessa isomman etanolipitoisuuden polttoaineeseen.

Talvisailytys

Bensiini ja etanoli eivat sekoitu toisiinsa taydellisesti vaan
niiden muodostama kevyt faasisidos on varsin herkka pur-
kautumaan. Nain tapahtuu, jos seokseen paatyy syysta tai
toisesta vetta — etanoli sitoo vettd voimakkaasti itseesé ja
eroaa bensiinistd. N&in on vaarana kayda erityisesti talvisai-
lytyksen yhteydessa. Erottuessaan bensiinistéd veden ja eta-
nolin seos paéatyy raskaampana polttoainesailion pohjalle
— toki ndin tapahtuu myds puhdasta bensiinid sisaltadvaan
tankkiin kondensoituvalle vedelle. Veden ja etanolin seon
on kuitenkin puhdasta vetta korrosoivampaa. Lisaksi puris-
tuskestdvdmman etanolin erottua bensiinistd, saattaa jaljel-
leja@neen bensiinin oktaaniluku olla moottorille liian matala,
jolloin se on altis nakutukselle.

Talvi- ym. pidempiaikaiseen sailytykseen Neste suosittelee
kaytettavaksi pienkonebensiinid, joka ei sisalld erottumisel-
le altista etanolia. Pienkonebensiinin sailyvyys on muuten-
kin normaalia pumppubensiinia parempi, eika sita tarvitse
varustaa polttoaineen séilontdaineella. Kuitenkin joissain
tilanteissa on havaittu kumitiivisteiden kutistuvan kaytetta-
essé pienkonebensiinia. Ongelma ilmeisesti liittyy aromaat-
tisiin hiilivetyihin, joihin kumitiivisteet reagoivat turpoamalla.
Normaalibensa sisaltda naitad hiilivetyja, mutta pienkone-
bensiinistd ne puuttuvat. Bensiinin laatua vaihdettaessa ku-
mitiivisteet reagoivat hiilivetyjen mukaan, eli vaihdettaessa
normaalibensiinistd pienkonebensiiniin tiivisteet saattavat
kutistua, joka puolestaan saattaa aiheuttaa ongelmia. On
mahdollista, ettd t4t4 ongelmaa esiintyy ainoastaan tietyilla
kumilaaduilla.

Lopputulemana voidaan todeta, ettd E10-bensiinia voi hy-
vin kayttdad moottoreissa joihin sen valmistaja on sopivuu-
den luvannut ja jos moottori tuntuu silld toimivan. Muissakin
moottoreissa kayttdé on mahdollista, kunhan varmistetaan
materiaalien yhteensopivuus uuden polttoaineen kanssa.
Mitédan varsinaista hy6tya ei E10-bensiinilla ole saavutetta-
vissa E5-laatuun néhden, silla kasvaneen etanolimaéaran po-
tentiaalisesti tuoma parempi puristuskestévyys ulosmitataan
madaltamalla kaytetyn bensiinin oktaanilukua. Pieni hintaero
98E5:n nahden sekin nollautunee monissa tapauksissa kas-
vaneen kulutuksen myo6ta.

Etanolia ei missddn nimessd kannata véheksya polttoai-
neena. Etanolin korkeampi puristuskestavyys tekee 85%
etanolia sisaltdvan E85-bensiinin erittdin houkuttelevaksi
vaihtoehdoksi erityisesti kyseiselle bensiinille rakennetuille
ahdetuille moottoreille. E85:n k&yttdéén palaamme mydhem-
min.
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Helsinki Bike Show 2011 - kosteissa tunnelmissa

Teksti: Petri Suuronen
Kuvat: Christina Palmu

HELSINKI

BIK

18.6.2011, 11-16, Tokoinranta, Helsinki

Tokoinrannassa MMAF:n ja Aliens MC:n voimin lauantaina
18.6.2011 jarjestetty Helsinki Bike Show oli kerdnnyt nayt-
telyalueen tupaten téyteen toinen toistaan upeampia muun-
neltuja ja rakennettuja py6rid — nayttelypydrid oli saapunut
paikalle vajaat sata kappaletta. Kaikissa luokissa osallistujia
oli runsain mitoin, erityisen hienoa oli havaita Streetfighterien
maaran kasvaneen huomattavasti aiemmasta.

Nayttelypydriin tutustuessaan voi todellakin ilahtua huoma-
tessaan moottoripy6rien kotimaisen rakenteluharrastuksen
olevan yha voimissaan. Rakentajiensa suurella vaivalla omi-

en mieltymystensd mukaiseksi muuntelemien pydrien valta-
va joukko oli vaikuttava néaky. Py&riin ja niiden yksityiskohtiin
tarkemmin tutustuessa ei nayttelyn korkea taso varmasti
jaanyt kenellekdan epéselvéksi. Myds alueen laitamilta 16y-
tyi nahtavaa, sielld nimittain oli pysékoityna lukuisia hienoja
nayttelytasoisia moottoripyorid, joiden omistajat olivat jos-
tain syysta jattédneet ne nayttelyn ulkopuolelle.

Runsaslukuinen yleisbk&an ei kohdalle sattuneista ravakois-
takin sadekuuroista hatkdhtanyt vaan rakennettuja pydria ol
alan harrastajien lisdksi hAmmasteleméssa myods runsaasti
tavallista sukankuluttajaa, jotka olivat erittédin kiinnostuneita
tapahtumasta ja paikalla olevista pyorista. Satunnaisten ka-
dunmiesten kanssa kdydyissa keskusteluissa toistui ilahdut-
tavalla tavalla vilpiton tuki sekd tdmankaltaisille tapahtumille
etté pydrien rakentelulle yleensa. Huolimatta hieman haas-
teellisesta suomalaisesta kesédsaasta, nayttely oli yleisdme-
nestys - sakkia oli paikalla ajoittain jopa ruuhkaksi asti.

Voittajat valittiin luokissa Streetfighter, Custom, Classic
Custom ja Chopper. Jury’s Choice -palkinnon voittaja valit-
tiin MMAF:n ja Eestin vieraidemme, Piratica MC:n edusta-
jien muodostaman korkea-arvoisen tuomariston toimesta.
Yleis6 paasi luonnollisesti kertomaan oman suosikkinsa
People’s Choicen muodossa. Liséksi jaettiin muutamia eri-
koispalkintoja, joista erityisesti mainittakoon Aliens MC:n
Teemu "T-Bone” Lindforsille harrastuksen eteen tehdysta
ty6dstd mydntdma huomionosoitus.
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HBS 2011 palkitut:

Streetfighter:

Custom:

2. Jarkka, HD

3. Andersson, Yamaha V-Max 3. Tatu Seppéla, Sportster
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Classic Custom: Chopper:

Suomalaiset putsasivat palkintopoydan
Norrtdljen Custom Bike Showssa

Teksti: Petri Suuronen
Kuvat: Jonas Eriksson

Classic Custom 1. sija:

Suomalaiset kavivat kerddméssé pokaaleja l&nsinaapurin 1assic LU
Lavi Avikainen, Joutsa

paanayttelyssa, Norrtédljen Custom Bike Showssa. Paikalli-
sen Twin Club Mc:n jarjestdma tapahtuma oli kerénnyt pai-
kalle 1&hes 300 nayttelypyoraa joita kavi hammastelemassa
yli 15000 vierasta. Kovatasoisessa nayttelyssa suomalaisten
menestys oli mitd mainioin. Muutenkin ulkomaiset pyo&rat
menestyivat Norrtéljessa vallan mainiosti. Onneksi muutama
pokaali jatettiin myds paikallisille, jottei niille tule vallan paha
mieli.

Custom 1. sija: Sa-
muel "Hemuli’ Heik-
kinen (mm. MMAF:n
hallituksessa), Helsinki

HD Chopper 1. sija,
People’s Choice 1. sija
sekd paras maalaus 1.
sija: Lasse Tirkkonen,
Kuusankoski

3. livo Invenius, Teal And Fire

Jury’s Choice: Janne, 2011 Omavalmiste

People’s Choice: Lavi, BSA

Aliens MC Special Award harrastuksen eteen tehdysta
tyosta: Teemu Lindfors

Custom 3. sija: Sari
Joska, Vesanka

3. Veikko Sikid, ‘56 HD
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Moottorin ohjausjarjestelmista — Lyhyt oppimaara

Teksti ja kuvat: Santtu Ahonen ja Matti Tahlo

Nykyaikaisessa moottorissa ei voi enda selkeasti erottaa sy-
tytys- ja ruiskutusjérjestelman toimintoja. TAma asiantila on
omiaan hdAmmentamaan ja mystifioimaan kyseisten jarjestel-
mien toimintoja. On "mustia laatikoita” joihn menee ranteen
paksuinen nippu johtoja ja antureita joiden siséltéa ei pysty
nakemaan. Ymmartadminen vaatii usein vield alan opintoja.
Taman lisaksi on valmistajan intresseisséa integroida jarjes-
telma osaksi moottoripydraa niin, ettd yhden osan korvaa-
minen tai vaihtaminen ei ole mahdollista ilman valmistajan
apua tai toimittamia komponentteja. Emme téassa artikkelis-
sa puutu ndiden jarjestelmien rakenteeseen vaan kuvaamme
yleisemmin tyypillisimpiad toimintoja.

Nykyaikainen moottorinohjausjarjestelma on yleensa tehty
siten, ettd sitd voi hallita erillisella tietokoneella. Usein tdma
hallintaocikeus on vain merkkihuollolla tai valmistajalla ja vaa-
tii merkkikohtaiset liitdnnat ja joskus jopa erillisen 'musta
laatikko’-tietokoneen.

Naihin tehtaiden omiin jarjestelmiin on harvalla oikeus ka-
jota. Useasti niin kuitenkin tehdaén kiertoteitse muokkaa-
malla jarjestelman anturitietoja tai jarjestelmasta lahtevia tie-
toja. Sytytysantureita lukuun ottamatta anturisignaalit ovat
useimmiten analogisia jolloin toimintaan voi vaikuttaa niita
ohjaamaan tarkoitetun tai kdyttdman jannitteen saatamisel-
I4. Tai joskus jopa irrottamalla vain yksi johdin. Tunnetuimpia
taman tyypin virisysteemeité lienee Power Commander.

Elektroniikan, ohjelmistokehityksen ja moottorien harrastajat
ovat luoneet my6és omat, avoimeen raudan ja lahdekoodiin
kehitykseen perustuvat jarjestelmansa. N&éiden avulla on
mahdollista korvata sytytys- tai ruiskujarjestelma, tai mo-
lemmat, kokonaan itse rakennetuilla komponenteilla. Tunne-
tuin tdman tyyppinen jarjestelma lienee MegaSquirt ja sen
lukuisat eri versiot.

Téassa artikkelissa esimerkkimallina k&sitellddn moottori-
pyo6rad, jossa sytytys on tehtaan alkuperdinen anturointiaan
myo6ten mutta polttoaineen ruiskutus on kokonaan itse ra-
kennettu ja pohjaa MegaSquirt Bowling & Gippo 1:een.

Rakentelualustana on tyypillinen amerikkalaisvalmisteinen
iimajaahdytteinen V2 moottori. Paapiirteittddn homma on
sama riippumatta syliterien asennosta tai maarasta. Yhtena
kantavana teemana on ollut tehda ohjausjarjestelma edul-
lisista yleisesti saatavilla olevista standardikomponenteista.
Tarvittavien komponenttien yhteenlaskettu kustannus jaa
muutamaan sataseen.

Jossain toisessa jutussa joskus toiste katsellaan itse aivo-
laatikon eli sen MegaSquirt-boksin toimintoja. Seuraavissa
kappaleissa kuvataan MegaSquirtin tarvitsemia antureita,
niiden sijoittelua ja muita pohdittavia kohtia. Samassa sivu-
taan muutamia pyo6ran alkuperéisia komponentteja.

Kylmakaynnistys tarvitsee
moottorin lampatila-anturin

Koska kylmé&kaynnistettdessa tarvitaan rikastusta pitaa tie-
t44 mika on kulloinenkin moottorin [ampétila. Kylmalle moot-
torille kun pitaa tarjota pahimmillaan moninkertainen poltto-
ainemaéara niin, ettd se suostuu kaynnistymaan. LaAmmennyt

Kierrosluvun anturointi pydrén alkuperdisen sytkdanturin vieressd. Huomaa alumiinilla teipattu pyérija.
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MegaSquirt

Imuilman [ampétilan
anturi '

AIVOT

MMAF

MAP eli ilmanpaineanturi

.~ Moottorin lampétilan
anturi takapytyn
pakoaukon juuressa

Mekaaninen
ahdin

llmanldpan asentotunnistimen potentiometri

[Imaletkun ]
haara /
imusarjasta .

Imusarja

Kierroslukuanturi

Kaaviokuva tyypillisestd moottorin anturoinnista ja liittdmisesté polttoaineruiskujarjestelmén aivoihin.

moottori taasen kdy hyvinkin vahalla polttoaineella jolloin
jarjestelman pitaa kytkeytya sopivalla kohtaa pois.

Anturin paikalla on merkitysta. Se ei saa kuumeta niin ko-
vasti ja dkisti, ettd se antaa vadranlaista signaalia vaikka pa-
lamistapahtuma ei olekaan vield téydellinen. Toisaalta pain-
vastainen tapahtuma aiheuttaa tarpeetonta kulutusta.

Tassé tapauksessa autotarvikeliikkeestd muutamalla eurol-
la ostettu Volkswagenin 6ljyn lampédtila-anturi p&atyi hoita-
maan tehtdvaansa takasylinterin pakoputken juuressa siten,
ettd anturin k&rki nojaa sylinterikannen valuun. Ruiskutus-
jarjestelman ohjelmassa on rikastustaulukko jota sdddetaan
aluksi arvaamalla ja kokemuksen kertyessa sivistyneesti ar-
vaamalla.

Moottorin saavuttaessa toimintalampétilansa ei lampétila-
anturin antamia tietoja enda noteerata.

Ennen kayttéonottoa anturin voi myds kalibroida. Tama
helpottaa saatdmistd merkittdvasti koska silloin saadaan
tietokoneen naytolle jarkeenkaypia lampdotilalukemia. Jarjes-
telma toimii aivan yht& hyvin ilman kalibrointia mutta silloin
tietokoneen ruudulla nékyva lampédtila-asteikko saattaa olla
ihan mité tahansa, vaikka -200c:st& +13c asteeseen.

Kalibrointi onnistuu helposti yleismittarin ja vedenkeittimen
kanssa. Ensin mitataan anturin vastus huoneenlammdssa, ja
merkataan molemmat tiedot ylas. Sitten kiehautetaan teeve-
si, lasketaan anturi sinne ja mitataan vastus 100c lammdssa.
Lopuksi ndméa lukemat kirjataan MegaSquirtin konffaustie-
toihin ja nyt lampétilat ruudulla ovat my®s motoristin ymmar-
rettdvdssa muodossa.

limanpaineen ja lampaotilan
vaikutus

Yksi moottorin toiminnan oleellisimpia parametreja on polt-
toaineen ja ilman oikea sekoitussuhde. liman tiheys vaikut-
taa tdhan oleellisesti ja tilanne korostuu jos kaytetdan vaikka

TPS eli kaasun asennon tunnistin ilmaldpén pddssé bensa-
letkujen ympérdiména.




Takapytyn lambda-anturi pakoputkessa. Huomaa myés
moottorin ldmpétila-anturi putken juuressa.

ahdinta. llmanpaineen tietdminen on siis ensiarvoisen téar-
kedd kun pyritddn saamaan moottorille taloudellisin tai te-
hokkain toiminta. Tama tieto saadaan mittaamalla imuilman
paine ja lampétila.

Vapaasti hengittdvdn moottorin saama ilmanpaine on noin
yksi ilmakeha vain silloin kun moottori ei kdy. Kéynnistytty-
aan se ryhtyy pumpun tavoin siitdmaéan ilmaa ja ulkoilman
paine ei ehdi tayttdmaan imukanavaa sitd mydden kuin il-
maa kuluisi. Vaparin kanssa imusarjaan syntyy siis alipaine.
Taté painetta mitataan ja kun tiedetd&dn muutama vakio, ku-
ten puristustilavuus, kierrosluku ja imuilman l1ampétila, voi
jarjestelma laskea kyseisen ilman tiheyden seka sen perus-
teella otollisimman ruiskutusmaéaran.

Esimerkkilaitteessamme on ahdin jolloin ulkoilmanpaine on
toissijainen mutta ilman tiheyden mittaus on yhta tarke&a.

lImanpaineanturina (Map-anturi) tassd tapauksessa kayte-
taan elektroniikkaliikkeestd ohjausyksikén rakennussarjan
hankinnan yhteydessd ostettua ilmanpaineanturia. Tama
Map-anturi kykenee mittaamaan seka ali- ettd ylipainetta.
Paineanturille tieto kulkee kumiletkua mydden kuristimen ja
tasauskammion [8pi. Kuristin on mig-hitsaussuutin letkun
sisalld ja tasauskammio autotarvikeliikkeestéd saatava parin
euron polttoainesuodatin. Kuristinta ja tasausta tarvitaan
koska Mapin herkkyys aiheuttaa muutoin liian suurta sig-
naalivaihtelua ja sen tulkinta vaatisi tarpeettomasti lasken-
tatehoa.

Imuilman I&ampétila-anturi on perinteinen vastuksen muutok-
seen perustuva ntc-vastus. Lampétila siis muuttaa anturin
vastusta jolloin mitattava jannite muuttuu. Téllainen anturi on
ostettavissa elektroniikkaliikkeestd alle euron hintaan. Imuil-
man lampétila-anturi téytyy kalibroida koska muuten ilman
tiheyden laskenta menee pieleen. Kalibrointi tehdédén samal-
la tavalla kuin edelld kuvattiin moottorin lampétila-anturin
kanssa.

Koska esimerkkipydrdssd on ahdin ja ahtaminen tuottaa
myds lampda niin imuilman lampdétilaa mitataan esimerkki-
pyorassa vasta ilman ahtamisen jalkeen. Anturi onkin sijoi-
tettu putkeen ahtimen ja lapparungon valiin.
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Imuilman ldmpétila-anturi irroitettuna reidstdan ahtoputkes-
sa.

Tehon annostelun seuranta
kaasun asennon tunnistimella

Koska rakentaja ja tydn tilaaja ovat paitsi kdyhia niin myds
vanhoillisia ajatustavoiltaan ei ryhdytty rakentamaan sah-
koistd kaasukahvaa eikd muitakaan fly-by-wire-jarjestelmia.
Tasséd kohtaa luotimme perinteiseen kaasuvaijeriin. Ruisku-
tusyksikdn taytyy kuitenkin tietdd miss& asennossa imuka-
navassa piileva ilmaldppé on. Kyseessa ei siis ole "kaasu-
l&ppa” koska sen ohi ei kulje seosta, vaikka onhan se ilmakin
kaasu.

Lapan asentotiedon vélittdmiseksi on lapan akselin paahan
asennettu lineaarinen kiertopotentiometri. Autotarvikeliik-
keestd muutaman kympin ostos. Englanninkielisissa laitok-
sissa ja ohjelmistoissa télla on hieno nimi ja lyhenne; Throttle
Position Sensor eli TPS.

Potentiometrin perusasento on se jossa moottori kdy tyhja-
kayntid. Toinen asento on se jossa ilmaldppé on kanavaan
nahden vaakatasossa eli maksimiasennossa taysin auki.
Néiden &ariarvojen tiedot sydtetédén ohjausohjelmaan ja sen
jalkeen ruiskutuksen ohjaus ymmartaa myds kaikki valiasen-
not johtuen juuri tuosta lineaarisuudesta. Toisin sanoen kaa-
sun asentotunnistimen vastuksen [8pi kulkevan jannitteen
arvo kasvaa tasaisesti kun kahvaa kierretaan.

Pakokaasun ominaisuuksien
hyvaksikaytto
moottorinohjauksessa

Ylivoimaisesti tutkituin tuote jota polttomoottori tuottaa, on
pakokaasu. Motoristit keskittyisivdt mieluummin tehon tut-
kimiseen mutta tdssékin tavoitteessa kannattaa ensin tutkia
niitd kaasuja.

Pakokaasujen tutkiminen perustuu lAmpdékemiaan ja sii-
hen kaytetddn ns. Lambda- eli jAannéshappianturia. Anturi
tarvitsee toimiakseen melko korkean [dmpétilan ja niitd on
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sekd esilammitettyja ettd moottorin pakokaasujen Iammolla
toimivia. Antureita on my0s ns. laajakaistaisena etta kapea-
kaistaisena.

Kapeakaista-lambda havaitsee jddnndshapen eri tasot vain
hyvin kapealla alueella. Sen kanssa saataminen saattaa
aluksi olla hankalaa, ainakin ennen kuin moottorin saadot
ovat edes oikealla hehtaarilla. Toisaalta kapeakaistaisten
antureiden hinnat ovat muutamissa kympeissd kun taas
laajakaista-lambdat maksavat jo useita satasia kappale, ja
siihen vield erillinen laajakaistan ohjauselektroniikka paalle.
Esimerkkipydrdssédmme on kapeakaistaiset, l|ammitettavat
ja noin 60,- euroa / kappale maksavat lambdat kummassa-
kin pakoputkessa.

Jos palaminen on epataydellistd niin pakokaasun joukossa
on my®ds palamatonta happea. Tatd hapen maaradd lamb-
da siis véijyy. Anturi on sijoitettu pakokanavaan 15 - 20 cm
paahan pakoventtiilistd. Nain anturi pysyy parhaiten toimin-
talampdisenad. Lambda-anturiin sydtetdan vakioitu jannite
jonka muutoksia ruiskutusjarjestelméa tarkkailee ja saataa
ruiskutussuuttimien aukioloaikaa (eli polttoainemaarad) en-
nalta asetettujen rajojen puitteissa.

Tatéa lambdan antamaan ohjaustietoon perustuvaa jarjestel-
maé kutsutaan suljetuksi jarjestelmaksi (closed-loop). Nain
suoritettuna tdma takaisinkytkentd takaa, ettd polttoaineen
ja ilman sisaltdman hapen suhde palotapahtumassa on ha-
lutulla tasolla eikd esimerkiksi liian laiha jolloin on mootto-
rivaurion vaara. Yleensdkin tastd jarjestelmastd on hyotya
polttoainetalouden suhteen ja se helpottaa tarkkoihin saa-
t6ihin p&asemista.

Esimerkkipyoréasséa closed-loop toiminto ei ole kaytdssa
koska nayttaa vahvasti silta, ettd ensimmaisen sukupolven
MegaSquirtin aivot menevat solmuun nain monimutkaisesta
laskennasta. Vakavasti, vasta uudemmissa MS-bokseissa
on mahdollista maaritelld seurattavien syklien lukumaaraa
ennen saatétoimenpiteité. Isossa V-moottorissa on sen ver-
ran erilaisia varéhtelyja ja tilojen muutoksia jokaisella ruis-
kutussyklilld, ettéd closed-loop ei toimi jollei mukaan oteta
reilusti useampia ruiskutuskierroksia. Esimerkkipyorésséa
tata puutetta on kierretty siten, etté closed-loop sdatamisté
on harjoitettu MS:48 ohjaavan tietokoneen kanssa ajelles-
sa. Kayttamassamme TunerStudio —ohjelmistossa mm. tata
syklien maaraa voi saatas, ja l[appéarissé on eri laskentatehot
kuin muutaman euron laskentapiirissd joka toimii MegaS-
quirtin aivoina. Nain pyodraan saatiin haettua toimiva bensa-
kartta muutaman péivan tyolla.

Ruiskutuksen oikea-aikaisuus

Alunperin otimme ruiskutuksen ajoitusignaalin pyéran omas-
ta systytysjarjestelmésta ja puolan ohjaussignaalista. Tasta
seurasi ruiskun ajoituksen ja kierrosluvun seuraamisen kan-
nalta kuitenkin ongelma: Kaytdéssdmme ollut MegaSquirt
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boksi ei osannut laskea 45-asteen V-twinin kierroslukua
oikein. Kierrosluku naytti ikdankuin hyppelevan muutaman
hertzin taajuudella ja muutaman sadan kierroksen amplitu-
dilla edestakaisin. Tama tietenkin sotki kierroslukutiedon lu-
kemista joten paatimme korvata pyéran omaan anturointiin
perustuvan kampiakselin asennon ja kierrosluvun seurannan
uudella digitaalisella anturilla.

Tama jarjestelman ainoa digitaalinen anturi on sijoitettu sa-
maan koteloon alkuperéisen sytytysanturin kanssa. Kysees-
sé on infrapunasadetta hyvékseen kayttava opto-haarukka-
anturi. Haarukka-nimike kertoo, etta sade kulkee haarukan
sakarasta toiseen ja pyodrijassd oleva aukko kiertdessaan
paastaa sateen kulkemaan sakarasta toiseen.

N&in saadaan tarkka signaali joka vahvistetaan ja toimite-
taan sahkoépulssina ruiskutuksen ohjausyksikkdon. Ajoitus-
teknisesti anturin sijainnilla pydrijan kehalla ei ole merkitysta,
koska ajoitusta voidaan muuttaa séhkdisessd muodossa ja
on mahdollista luoda molemmille suuttimille erillinen ajoitus.
Koska pydrdn oma sytytyksen anturi perustuu magneetti-
suuden vaihteluun ja tdma uusi anturi pohjaa optiikkaan niin
toinen pydrijan aukoista peitettiin alumiiniteipilla. N&in kum-
matkin anturit toimivat kuten on toivottu ja ne saatiin ym-
pattyd samaan tilaan. Aluteippiviritys tarkoitti samalla sité,
ettd pyoré piti MegaSquirtin kaavoissa muuttaa yksipyttyi-
seksi jotta boksi laskisi kaikki muut tarpeelliset toimenpiteet
oikein.

Taman komponentin hinta oli jélleen muutamissa euroissa,
ja tyot paalle. Palikat saatiin elektroniikkaliikkeen hyllylta
haetuista kikkareista ja se on koottu Nurmijarven pelle-pe-
lottoman eli Repen toimesta ja itse tekemien piirustusten
mukaan. Komponentit eivat siis ole mitenkdan omituisia tai
edes harvinaisia vaan kenen tahansa ostettavissa. Niiden
toimintakin on melko perinteista.

Komponentin asennusvaiheessa tuli muuten uutta oppia.
Otimme talle uudelle digioptiselle anturille, joka oli kolvat-
tu 12v jannitteelle, virran rydstamalla viereiselta sytytyksen
magneettianturilta. Paiva ja toinenkin siina sitten pydrittiin ja
ihmeteltiin mik& on, kun ei toimi eika starttaa uuden anturin
kanssa. Lopulta soitimme kappaleen kolvanneelle Repelle
joka noin minuutissa, puhelimessa etakysellen selvitti, ettd
se pyo6ran alkuperdinen sytkan anturi kaykin 5v jannitteella.
Etté sellaistakin tulee tietaa.

Loppukanootti

Tassé jarjestelmasséd on merkittédvaa vain se, etté se kykenee
kéasittelemaan melkoista maarad muuttujia pienessa ajassa.
Loogisesti. Kodinkoneissa, kuten vaikka automaattipesuko-
neessa, on nykydan saman tyyppisia ohjausjérjestelmia ja
anturointeja. Jos kykenet lukemaan tdman artikkelin interne-
tistéd kykenet myds todennakoisesti kayttamaan edella ku-
vatun saatdjarjestelman hallintajarjestelmaa. Rohkeasti vain
kokeilemaan. Apuja vaikka MMAF:n taululta.
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Assikulman normipaivi

Teksti ja kuvat: Santtu Ahonen

Lahden moottoripyéramuseo ja Ace Corner avasi ovensa
perjantaina kesédkuun 10. paiva. Kyseessa on merkkitapaus,
joka ansaitsee uutisen kolmesta syystd. Ensinndkin, tdma
on Suomen ensimmainen ja toistaiseksi ainoa pelkdstdan
moottoripy6riin erikoistunut museo. Toisekseen, Lahden
Ace Corner on ainoa maailmankuulun Lontoon Ace Cafe
-tavaramerkin kantaja Englannin ulkopuolella. Kolmanneksi,
moottoriharrastajien hengailupaikkoja on todella harvassa.
Museon ja kahvilan takana haéarda mies, joka on nain teh-
nyt moottoripy6railyn ja ajoneuvojen harrastuksen kulttuurin
eteen paljon suuremman asian kuin &kkiseltdén arvaisi.

Kahvila-Museo sijaitsee Lahden pohjoispuolella, Mukkulan
kaupunginosassa Vesijarven rannalla. Alue on telakka- ja
teollisuusaluetta. Kahvilan edessé on reilusti tilaa bandien
lavoille ja tietenkin ajoneuvoille. Aurinkokin mahtuu hyvin
porottamaan l&nteen antavalle terassille ndin kesélld aina
myo&hdiseen iltaan asti.

Juttelin kahvilassa ja museossa koko hankkeen moottorin
Riku Routon kanssa.

— Nyt kun homma on saatu pystyyn niin olisi lomalle tarvetta,
sen verran tassd on mennyt paukkuja, tarinoi Riku ja lavayt-
taa paalle jalleen tunnetun korvasta-korvaan-hymynsa.

Kerrottakoon samantien niille jotka eivat Lahden skeneé tun-
ne, ettd Riku pyorittdd kaupungissa isohkoa moottoripydra-
alan yritysta nimeltd&n RikuMotor. Siis tdman museo- ja kah-
vilahomman lis&ksi.

Museon puolella on pydria hdammastyttavan paljon. Otanta
kattaa kaytdnndssa hyvin vapaan Suomen moottoripydra-
historian. Riku kertoi myds, etté rekvisiittaa on viela paljon
laittamatta esiin ja ettd pydria riittda vield useammankin tee-
mandyttelyn tarpeiksi. Museossa voi siis kdyda useamman-
kin kerran.

Toimittajamme ké&vi paikalla avajaisviikonloppuna. Parkki-
paikka ja laheiset tiet olivat tupaten taynna toinen toistaan
hienompia rakennettuja autoja. Jos nyt autoista sopii talla
palstalla puhua. Préatkigkin oli sattunut paikalle joitakin kym-
menid. Tila kuin huutaa jokailtaista ride-in nayttelya raken-
netuille ajoneuvoille ja moottoripy¢rille ja jos kelit jatkuvat
téllaisena sellainen sinne varmaankin muodostuu. Kannattaa
siis kdyda kurkkaamassa mesta.
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Ace Corner -sopimuksen allekirjoitustilaisuus MP11-mes-
suilla helmikuussa.
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SMOTO rakentelijoiden asialla Brysselin MEP-

ridessa

MEP Ride on Euroopan parlamentin jasenille tarkoitettu
vuosittainen moottoripydratapahtuma, joka Iluonnollisesti
tarjoaa erinomaiset puitteet moottoripydria koskevien asi-
oiden lobbaukselle ja yhteyksien rakentamiselle paattgjien
suuntaan. Tama mielessédn SMOTOnN 3-miehinen ja 1-nai-
sinen edustajisto karautti tdman vuotiseen, 5.5 jarjestettyyn
tapahtumaan kahdella chopperilla ja yhdellda cafe racerilla.
Neljas mukana ollut pydré oli enemman tai véhemmaéan va-
kioasussaan.

Tapahtuman jarjestgjanéd toimi FEMA ja talla kertaa teema-
na oli trendikkasti vihred pyoraily. Tapahtumaan sisaltyi ajo
Brysselistd Zolderin moottoriradalle, jossa aikatauluongel-
mista johtuen ei harmillisesti ollut aikaa ajaa yhta kierrosta
enempas, joten edustajien ennakkoon odottama kamppailu
Zolderin epéavirallisesta kierrosenndtyksesta jai toteutumat-
ta.

Itse edunvalvonnan osalta SMOTO kohdisti tdsmaiskunsa
MMAF:n tuella rakennettujen ja yksittaishyvaksyttyjen pyori-
en osastoon. Kuten kaikki varmasti tietavat, valmisteilla ole-
va L-luokan ajoneuvojen tyyppihyvéaksyntdd koskeva saados
vaikeuttaisi sellaisenaan l&api mennessadn moottoripydrien
rakentelua huomattavasti. Jotta sd4dos saadaan sellaiseksi,
ettei se tarpeettomasti haittaa harrastamista, on tdmankal-
tainen vaikuttajiin vaikuttaminen ensiarvoisen tarkeaa.

SMOTOn edustajien nayttavat pyorat saivat mukavasti po-
sitiilvista huomiota ja olivat varmasti koko tapahtuman ku-
vatuimmat kulkupelit. lImeisesti jAykkaperaisten chopperien
siirtdminen ajamalla Suomesta Brysseliin ei ole ihan jokapai-

Teksti: Petri Suuronen Kuva: Wim Taal

vaista ja edustajat saivat esitelld pyorid valtavalle MEPpien
ja virkailijoiden joukolle suu vaahdossa. Samalla he saivat
myds parlamentin henkilékuntaa vakuutettua siitd, ettei
moottoripydrien muuttaminen tehdasasustaan valttdamatta
ole negatiivinen asia. SMOTOn edustajisto kavi myds tapaa-
massa uusia asetuksia suunnittelevaa Guido Gieleni, joka
oli my6s erittéin kiinnostunut SMOTOn edustajien pyorista.
Tietoteknisistd murheista huolimatta tapaamista kuvailtiin
onnistuneeksi ja herra Gielen otti hénelle esitetyt asiat vas-
taan positiivisissa merkeissa. Joten valoa on kuin onkin tun-
nelin paassa nakyvissa. Luotamme siihen, ettei se ole juna.

Tarkempaa kuvausta vahintdénkin varikkddn matkan vai-
heista on luettavissa MMAF:n taululla ja Juha Liesilinnan
blogissa (www.liesilinna.fi).

Koulutusta MMAF:n jasenille - Tarvetta olisi mutta

kuka hoitaisi?

Teksti:Santtu Ahonen

Erddnd menneentalvenbaari-iltanatuliesiinidea, jossa MMAF
voisitoimiayhdistéavanatekijanépelitjavehkeettaitavienosaa-
jien sekd oppimishaluisten harrastajien valilla. Kentélla olisi
nimittain ilmeisen paljon kiinnostusta erilaisten rakenteluun
liittyvien taitjen oppimiseen. Tarjonta ja kysynt& ei vain kohtaa.

Koulutusta voisivat tarjota esimerkiksi alan osaajat vaikkapa
paikallisella mp-tallilla, ammattikoulun iltalinja tai aikuiskou-
lutuskeskus. MMAF ei yhdistyksend itse halua tastad mitdan
vélisté vaan voisi tarjota markkinointia kiinnostuneen ja hyvin
kohdenetun yleisén tallaisille kursseille. Tata vastaan MMAF
edellyttédisi kurssien hinnoissa jotain alennuksia MMAF:n j&-
senkorttia vastaan. Toisinsanoen t&ta toivtaan jdseneduksi,
ja kurssin vetaja saa kiinnostuneen ja motivoituneen yleison.

Ideana olisi melko kevyet, muutaman arki-illan mittaiset jak-
sot erilaisten moottoripy6ran rakenteluun liittyvien teknisten
osa-alueiden perusteista. Tallaisia olisivat esimerkiksi:

e Sorvaamisen perusteet, yhteensa 9 tuntia kolmena iltana
e MIG hitsaamisen perusteet, 3 tuntia, yksi ilta

e Metallurgiaa; metallien tunnistaminen, véliaineet, karkaisu
jne. Pari iltaa menisi varmaan tahankin.

e Kaarevien pintojen maalaus, pohjaty6t, valineiden hoito ja
puhdistus, maalit ja materiaalit jne. Pari kolme iltaa?

e Tulitydkurssit, tai ainakin tulitdiden perusteet ilman varsi-
naista tulity6lupaa

e Moottoripydran ajogeometrian ja alustan perusteet, yksi
ilta

Siis téssa ideoita niiinkuin aluksi. Mutta ideoistahan ei kos-
kaan ole pulaa, nyt on pula tekijoista.Tarvitsemme jonkun
joka MMAF:n nimissa koordinoi tdtd hommaa eri toimijoiden
ja asiantuntijoiden kanssa.Mainituista hommista on jo tiedos-
sa muutama vapaaehtoinen kouluttaja. Samoin kaipaamme
toki lisda koulutajia joilla mielelldéan on hallussaan paitsi teoria
niin myds kaytéanto, jotain pedagogista osaamista seké halu
antaa aloitelijoiden itse kokeilla esitettyjd asioita kaytantdon.

Innokkailta yhteydenotot joko emaililla
puheenjohtaja@mmaf.fi tai suoraan tdman otsikon mukai-
seen keskusteluun MMAF:n www-sivuilla.
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Ahdetun ruiskutusmoottorin

paineensaatojarjestelma

Teksti ja kuvat: Matti Tahlo ja Santtu Ahonen

Ahdetun pyoran kayttdmaa ahtopainetta pitédd voida saataa.
Muutoin mekaaninen ahdin tukehtuisi liian suureen ahtopai-
neeseen. Ylenpalttinen paine rasittaa ja yleensa myo6s hajot-
taa paikkoja. Tarpeeton ahtaminen kuluttaa myds voimaa.
Ahtopaineen sédatojarjestelmasté pitda tehda automaattinen,
itsedan saateleva jarjestelma.

Tasséa kuvataan jarjestelmaa, jossa mekaaninen ahdin ottaa
suodattimen |&pi ulkoilmaa ja painepuolen putkisto johtaa
sen ilmaldpélle. Polttoaine ruiskutetaan ilmaldpan jalkeen
vasta lahelld imuventtiilid imukanavaan. Ahdin siis kasittelee
pelkkaa ilmaa.

Ylimaérainen jo kerran ahdettu ja valmiiksi suodatettu ilma
ohjataan paineensaatdventtiililla takaisin ahtimen ilmanot-
topuolelle ulkoilmaan puhaltamisen sijaan. Suuremman pu-
haltamisen kanssa tdma jarjestely parhaimmillaan putsaa
ilmansuodatinta ja tekee ilman paluukierrosta hiljaisemman.
Ahtopaineen saatdjarjestelmassé ei ole elektroniikkaa eikéa
juurikaan muita liikkuvia osia kuin paineensaatoventtiilin
manté. Letkuja sité vastoin on hiukan enemman.

Lahestytdan ahtopaineen sdatdd kolmen esimerkkitapauk-
sen kautta.

Maksimipaineen maarittely

Mekaanisella ahtimella ilman tuotto kasvaa kierrosluvun kas-
vaessa. Moottori kykenee kuitenkin kayttdmaéan vain tietyn
maksimimaarén tarjottua ilmaa. Tatd suuremman paineen
kayttdminen on turhaa ja hajottaa paikat.

Taman takia ahdin tulee mitoittaa sopivaksi koneen kokoon
nahden. Katukaytt66n ahtimen maksimituotoksi riitt&a yleen-
s noin 3x moottorin koko yhté moottorin kierrosta kohden.
Tahan vaikuttaa siis paitsi ahtimen virtaustilavuus niin myds
kaytetty valityssuhde kampiakseliin ndhden.

Paineen sdatadmiseen kaytetddn paineensaatoventtiilia. Pai-
neensaatdventtiileja on seka séhkoisia ettd mekaanisia, joko

kalvolla tai jousella varustettuja. Esimerkkipydrdssdmme on
mekaanisella jousella varustettu paineensaatéventtiili.

Polttoaine-
T pumppu
Polttoaineen Elektroninen
paneensadd ruiskun ohjaus

saatoletku

llman-
suodatin

Mekaaninen
ahdin

Kaaviokuva esimerkkipydrdn ahtojérjestelmésté

llmanpaine on meren tasalla noin 1 bar. Ahtamattoman moottorin
imukaulassa on normaalisti reilu, noin 0,5 — 0,6 baarin alipaine.
Vain kaasuldppéa taysin auki saattaa ahtamattoman moottorin
imukaulassa hetkellisesti vallita ilmanpaine, joka on l&hellda nor-
maalia painetta.

Erilaisten ilmanohjaustétteréiden ja ram-systeemien kanssa tata
voidaan parantaa kovempia nopeuksia varten, mutta silloinkaan
ei paasta juuri normaalipaineen yldpuolelle.

Ahtimen kanssa asia muuttuu. Imukaulassa, eli esimerkkipy6-
réssa lapparungon ja imuventtiilien valissa on tyhjakaynnilla ah-
tamattoman moottorin kanssa samankaltainen reiluhko alipaine.
Mutta heti kun [appaa avataan eli kddnnetaan kaasukahvaa pai-
ne kaulassa kasvaa nopeasti aina sdadettyyn maksimipainee-
seen asti.

Jotta asia olisi sekava monet ahtopainemittarit nayttavat nor-
maalissa 1bar paineessa nollaa. Taméan takia ahtajat puhuvat-
kin esimerkiksi 0,2 ahdosta joka siis tarkoittaa 0,2 yli ilmakehan
normaalipaineen, tai vastaavasti 1,4 ahtoa, joka siis tarkoittaa
oikeasti 2,4 baarin painetta imukanavassa.

Paineensaatdventtiilin jousikuormitettu manta lilkkkuu ahto-
paineen pakottamana ja avaa kanavan takaisin ahtimen imu-
puolelle. Tama jousivakion madrittelema paine on pyoéréan
ahtojérjestelmén maksimipaine.

Jousi valitaan sen mukaan, kuinka kova maksimi ahtopai-
neelle halutaan. Jousi voi olla my&s progressiivinen jolloin
paineen sallitaan vuotaa varsin helposti mutta rajoitetusti.

Kaasun kaanto kiinni kesken
tayden ahdon

Liikenteessa tulee usein tilanteita, joissa kaasu kadnnetaén
kiinni suurilla kierroksilla ajaessa. Ahtimen painejérjestelméan
kannalta tapaus on hankala koska kaasuldpan mennessa
yhtékkia kiinni moottorin kierrokset eivét laske ja mekaani-
nen ahdin pumppaa ilmaa tapdélla. Tatd ilmanpainetta ei kui-
tenkaan nyt tarvita, vaan siitd tulee ongelma: voimaa kuluu
hukkaan ja jos paine kasvaa liian suureksi jokin paikka ha-
joaa.

Samanaikaisesti kaasuldpan ja imuventtiilin védlisessad imu-
sarjassa muodostuu voimakas, yleensa noin 0,5 baarin ali-
paine koska lappé estdd ahdetun ilman péaésyn tahan tilaan
ja moottori imee ilmaa kuitenkin normaalisti.

Téssa tulee mukaan aiemmin mainittu letkusto. Imusarjassa
venttiilin ja kaasuldpén vélissé on ilmanippa jossa on kiinni
letku. Letkun toinen p&a on paineensaatdventtiilin mannan
jousen puolella. Imusarjan alipaine siis imee paineensaa-
toventtiilin mantad auki samalla kun ahdin tuottaa painetta
saman mannan toiselle puolelle. Tata jatkuu kunnes kunnes
paine-ero tasaantuu.

Yllattava pidon menetys ja
sutiminen

Kuvitellaan tilanne jossa kiihdytetaan pitavélla pinnalla osa-
kaasulla ja kovalla ahtopaineella. Yllattaen tuleekin liukas
kohta tiessa: vaikka O&ljyinen kaivonkansi tai kevédinen ja
hiekkainen risteys.

Takarengas pyorahtéda tyhjaa ja moottori pyrkii kovemmille
kierroksille jolloin paine-ero ilmal&péan eri puolilla kasvaa:
paineensaatoventtiili edellisessd kohdassa kerrotun takai-
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Imusarjasta ldhtevd paineletku keskelld kuvaa, motomatti-
tekstin p&élld. Letkulle tehtiin paikka wanhaan polttiaineen
suuttimen reikddn samalla kun suuttimet siirrettiin Ildhemmas
imuaukkoja.

sinkytkennéan kautta avautuu hieman ja pudottaa ahtopai-
netta ja siten teho putoaa. Ei suoranainen luistonesto mutta
toimii l&hes tayskaasuasentoon asti.

Téasta voi joskus seurata my6s mielenkiintoinen tilanne; Jos
l&htee kiihdyttdmaan liukkaalta pinnalta ja kesken kiihdytyk-
sen akkia kohtaa kuivan, pitdvan asfaltin tulee niin sanotusti
’huisaakeli’ kiihdytys jossa ranteet venyy. Kokenut ahdin-
pyorankuski ei tallaisesta hatkdhda vaan osaa jopa odottaa
tilannetta.

Lyhyesti polttoaineen paineen
saatamisesta

Ahtopaineen vaihdellessa syntyisi ristiriitaa jos polttoaineen
painetta ei sdédeltéisi. Polttoainesuuttimesta ei tulisi pihaus-
takaan bensaa jos imukaulassa valitsisi polttoaineen painet-
ta suurempi paine. Polttoaineen paine pitda siis jatkuvasti
pitdd ruiskutuksen vaatiman paineen verran imukaulassa
valitsevan paineen yl&puolella. Esimerkkipy6éréssa on jostain
twinibemarista nussitut Boshin 303cc/min suuttimet jotka
kaipaavat noin 3 bar ylipainetta toimiakseen oikein.

Tahan tarvitaan polttoaineen paineensaadin joka soveltuu
ahtimen kanssa kaytettévéksi seké polttoainepumppu joka
pystyy tuottamaan yhteensé aiotun maksimipaineen + ruis-
kutuksen vaatiman paineen verran.

Tuosta aiemmin mainitusta paineensdatimen letkusta on
haara myds polttoaineen paineensaatimelle. Imusarjan pai-
neenmuutokset saadaan nain otettua huomioon mydés ben-
sanpaineessa. N&in ei tarvita tarpeettoman pitkia suuttimen
aukioloaikoja joka voisi vioittaa suuttimia ja itse ruiskutuksen
saataminen kay helposti.

Yhteenveto paineen saadosta
esimerkkipyorassa

Imusarjan paine ohjaa paineensaatdventtiilia, polttoaineen
painetta ja elektronista ruiskutusta.

Ahtopainetta voi s&dtdd saatdventtiilin jousen tyyppia ja
jaykkyyttd muuttamalla.

MMAF

Paineensaatoventtiili heti ahtimen (vasemmalla) perédssé. Pai-
neen ohjausletku ldhtee oikealle venttiilin pdésté, ja kuvasta
poispdin kohti horisonttia pakenee ylivirtausletku.

Ahtimen reagointia voi muuttaa kuristamalla paineenséato-
venttiilille menevéan letkun virtausta kuristimella, ja/tai lisda-
malla letkuun paisuntakammio. Esimerkkipydrdssa on mo-
lemmat, kuristimena toimii mig-hitsauskoneen lankasuutin
joka sopivasti mahtui letkuun, ja painekammiona hyllysta
I6ytynyt wanha bensansuodatin.

Ahtimen kierroslukua ja siten tuottoa voi my6és muuttaa vaih-
tamalla vaélityksia. Tam& on hankalin tie koska esimerkki-
py6rassa ahdin on sijoitettu moottorin ja vaihteiston valiin ja
ahtimen valitys on rakennettu kiinteéksi osaksi ensidvetoa.
Painetieto jota pydrén elektroninen ruiskutusjarjestelma
hyoédyntaé, otetaan samasta paikasta imusarjaa kuin tieto
paineensaatimillekin. Samassa letkussa on muuten vield ah-
topaineen mittari joka on kiintedsti asennettu bensatankin
paalle.

Ahtopainetta voi mitata kahdesta eri kohtaa: 1) heti ahtimen
jalkeen jolloin saadaan isoja ja nopeasti muuttuvia lukemia
tai 2) kaasuldpan jalkeen imusarjasta jolloin saadaan tasai-
sempia ja hieman pienempia lukemia. Ensimmaisella voidaan
todeta paineensdatdventtiilin toimintaa mutta jalkimmainen
on se todellinen, moottorin toimintaan vaikuttava tehollinen
ahtopaine. Todellinen ahtopainehan on sielld mé&nnéan paalla
palotilassa mutta sitd on moottorin kdynnin aikana maallikon
vaikea mitata.

Projektista lisatietoa osoitteessa
http://luupilotti.blogspot.com/

Testaukseen ja sdétdmi-
seen tarvittava mittaristo
tankin p&élld. Ylimpéna
véliaikainen mittari heti
ahtimen jélkeen pai-
neputkessa, keskelld
kiintedsti asennettu var-
sinainen  ahtompaine-
mittari joka on kytketty
imusarjaan ja alimpana
véliaikainen bensanpai-
neen mittari.
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Paluu moottoripyorailyn juurille

Teksti ja kuvat: Santtu Ahonen

Kaksipyoraisten rakentelun rintamalla polkupyérat ovat ai-
noa saantelystd suhteellisen vapaa jéljelld oleva alue. Ja
kun kyldhulluille antaa vapaat k&det niin syntyy kaikenlaista
mielenkiintoista. Téllainen mielenkiintoinen hanke on Harri
Honkasen perustama Harrison, joka valmistaa alunalkaenkin
moottorivetoiseksi suunniteltuja, hyvin retrohenkisia polku-
pyoria Helsingissa.

Séhkovetoisia polkupydrid on tullut markkinoille viime vuosi-
na paljon mutta ne ovat kaikki nayttavat (rumilta) polkupy®ril-
ta joiden tarakalle on lisatty akkupakki. Harrison on valinnut
toisen tien ja panostanut tyyliin ja toimivuuteen nimenomaan
séhkoisen polkupyéran tarpeiden kannalta..

Toistaiseksi Harrisonin bongaaminen pyoérateiltd on harvi-
naista silld t&na vuonna aloittanut yritys saa vield ajokauden
kuluessa valmiiksi kuusi pydrad. Harkitsen itse seitseman-
nen hankkimista hyvin vakavasti.

Pykalien lyhennelmét ja oleelliset aihetta koskevat kohdat.
Ajoneuvolaki

19 §, Moottorittomat ajoneuvot
Polkupydréksi katsotaan enintddn 250 W:n tehoisella sahko-
moottorilla varustettu ajoneuvo, jonka moottori toimii vain pol-
jettaessa ja kytkeytyy toiminnasta viimeistddn nopeuden saa-
vuttaessa 25 kilometrié tunnissa.

Asetus ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista, 5 luku, pol-
kupyora

17 §, Jarrut

Polkupydréssa, jossa on enemman kuin kaksi vaihdetta, tulee
kuitenkin olla kaksi erillisté tehokasta jarrulaitetta.
Jarrulaitteiden jarrutustehon ja lujuuden tulee tayttaa standardin
SFS 5200 tai ISO 4210 jarruja koskevat vaatimukset.

19 §, Heijastimet

Polkupydrassa tulee olla etu-, sivu-, poljin- ja takaheijastimet.
Etuheijastimen tulee olla valkoinen, takaheijastimen punainen
seka poljin- ja sivuheijastimien ruskeankeltaisia. Sivuheijastimi-
na hyvaksytddn myds heijastavat renkaat.

Etu-, sivu- ja takaheijastimen tulee olla hyvaksytyt liitteessd 1
olevassa 33 kohdassa mainitun direktiivin tai E-sdannén luok-
kaan IV A. Poljinheijastimien tulee tayttda sanotun direktiivin tai
E-sdanndn luokan | A punaisen heijastimen heijastusvaatimuk-
set.

Polkupydrassa saa olla tdssé pykalassa vaadittujen heijastimien
lisdksi eteenpdin suunnattuja valkoisia, sivullepdin suunnattuja
keltaisia ja taaksepdin suunnattuja punaisia heijastimia.

20 §, Valaisimet

Ajettaessa tieliikennelain 36 §:n 2 momentin mukaisissa olo-
suhteissa (hdmaérd, pimed, sumu jnel tulee polkupyorassa olla
eteenpain valkoista tai vaaleankeltaista valoa nayttava valaisin.
Polkupydréssa saa olla taaksepain punaista valoa nayttava va-
laisin. Valaisimet saavat olla sijoitettuina leveyssuunnassa pol-
kupyoran keskilinjasta poiketen.

21 §, Aanimerkinantolaite

Polkupy®&rassa tulee olla &animerkinantolaitteena soittokello.

P&aasin koeajamaan kahta protyyppia joiden sarjanumerot
olivat 0000 sek& 0001. Ensimmainen prototyyppi ei ehka
tayta tehojensa puolesta lain kirjainta, ainakaan aivan tark-
kaan. Sensijaan toisessa on pykalien mukaan sorvatut tehot
niin, ettd pyodratielta tavattu rysé ei aiheuta ongelmia lom-
pakkoon tai matkan jatkumisen suhteen. Ei sillg, ettd kukaan
olisi koko maassa ikind, koskaan tai milloinkaan kuullut tek-
niikkaratsiasta pyoratiella...

Harrisonin runko on tukeva, rungon puolesta pydrassa voi-
si olla vaikka kW —luokan moottori. Tasta huolimatta py6ra
on kevyt niin, etta sitd voi helposti nostella esimerkiksi kyn-
nysten yli. Lainmukainen 250 Wattia auttaa kiihdytyksessa
ja teho riittdd myds nopeuden ylldpitdmiseen, jopa pienessa
ylamé&essa.

Akkupaketti on pyorén kallein yksittinen osa ja se on uusin-
ta LiFePO4 —tekniikkaa. Valittu akkupaketti mahdollistaa pit-
kén kayttoian ja ajoajan. Akuissa ei mydskaén ole lampétilan
tuomia tehoeroja tai muistiongelmia. Harri kertoi ajaneensa
yhdelld latauksella noin 70km. Perussetti riittda siis hyvin
myd&s kaupunkialueen tydmatkailuun.

Sahkdmoottori ei ole ajaessa tdysin ddnetdn ja moottorin
sirindan tottumiseen menee hetki. Polkupydrén jarrut riit-
tavat mainiosti, ainakin nailla renkailla ja nopeuksilla. My&s
ajoasento toimii hyvin, mika ei ole yllattdvaa koska jokainen
pyo6ra valmistetaan asiakkaan mittojen ja toiveiden mukaan.
Jokainen Harrison on siis uniikki yksittaiskappale. Samalla
tavalla 1ahti moottoripydrien valmistus liikkeelle alan alku-
vuosina. Lahtdkohdista johtuen Harrisonin hinnoittelu pe-
rustuu asiakkaan haluamien komponenttien kustannuksiin.
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Halvimmillaan Harrisonin saa karvan alle kolmella tonnilla.
Tehojen noustessa tarvitaan lisdd akkuja seké parempia jar-
ru- ja vaihdekomponentteja. Pelkkd takanapa jarruineen ja
vaihteistoineen saattaa kustantaa reilut puolitoista tuhatta
joten ylapéassa ei liene mitdan hintakattoa.

Tilauslistaa Harrisonilla on jo sen verran, ettéa talle vuodel-
le ei montaa lisédpydraa endéd mahdu. Jos haluat Harrisonin
omaan talliisi ensi kesaksi niin |6ydat lisdtietoa osoitteesta
http://harrison-bikes.com

Tein itse saastin... ja muita tallitontun tarinoita

T&han aiheeseen voi jokainen rakentelija osallistua. Tarkoitus on keratd kokemuksia ja niksinurkka erilaisista rakenteluun
liittyvista asioista joiden ei toivo toistuvan.

Tallaisia ovat esimerkiksi hajoamiset synkan metséataipaleen pieleen Puolassa, sateella, ja yolla, koska halusit kayttaa uudel-
leen sen startin lukitusprikan sen sijaan, etta olisi tuhlannut 0,45 € siihen uuteen prikkaan. Tai se toinen kokemus jolloin opit,
ettd tariseva lammas toisessa kddessa on vaikea maalata tai ettd munasilleen ei kannata sittenkaéan hitsata.

Jaa parhaimmat hetkesi ja niksisi. Toki saa kirjoittaa myds ihan oikeita niksejd, pelkkien ehké hiukan pieleen menneiden kent-
tatestausten kertaaminen ei ole itseisarvo naille jutuille.

Ajatuksemme oli, ettd tasté tulisi juttusarja MMAF:n tuleviin jasenkirjeisiin. Voit osallistua omilla tonttuilu- ja vinkkitarinoillasi
joko kirjoittamalla tdhan ketjuun MMAF:n www-sivuilla tai lahettdmalla juttusi suoraan séahkdpostilla puheenjohtaja@mmaf.fi

Teksti: Santtu Ahonen

Tein tdssd muutama paiva sitten etustefojen vaihtoa faijani
Savageen. Iskarin alaputken stefan kuoppa oli niin sontai-
nen, ettd en keksinyt sen puhdistamiseksi muuta keinoa kuin
ultradanipesurini. Hyva idea, vaivaton myds. Pesuaineeksi
uudet vedet ja fairia. Jatin alumiinisen alaputken pystyyn pe-
suriin sirisemaan koko ydksi.

Aamulla kun tulin talliin tarkastamaan tilanteen niin saatoin
tyytyvédisend todeta, ettd pesuri oli tehnyt todella siistia jal-
ked. Jopa niin siistig, ettd se 10cm mika oli veden alla oli
paitsi ilman likaa niin myds ilman lakkaa.

Hetken asiaa murehdittuani ei tdssé auttanut muu kuin kai-
vaa kaapista maalinpoistoaine ja irroitella putkesta loputkin
lakat. Sitten rasvanpoisto ja uutta lakkaa pintaan.

N&in sain periaatteessa 30 minuutin simppeliin hommaan
tuhraantumaan aikaa noin 10-kertaisesti, siis ainakin. Kai-
kenlisaksi faija sattui polahtdamaén paikalle kesken alaput-
ken lakkauksen.

- 'Taa on ihan normitoimenpide keulan stefojen vaihtossa’,
selittelin. Ei kylla tainnut uskoa.

Boonuksena oikean iskarin alaputki kiiltdd nyt kuin hullun
m#lkk#, vasen sensijaan on aika himmea ja hiukan keller-
tava...
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Uusi jasenetu K1-Katsastajilta

K1-Katsastajat tarjoavat SMOTOn jasenille katsastukset
etuhintaan. Maaraaikaiskatsastukset (ha, pa ja kevyt pera-
vaunu) 35 euroa, paastomittaukset hinnaston mukaisesti.
Muut katsastustoimenpiteet (muutoskatsastukset, maahan-
tuonti- ja rekisterdintikatsastukset, jalkitarkastukset, yksit-
taishyvaksynnéat jne.) -15 %.

Asemien yhteystiedot ja ajanvaraus:
http://www.k1katsastajat.fi/

Majoitusta jasenetuhintaan -
uusia paikkoja

SMOTOn jasenille majoitusta etuhintaan tarjoavia paikkoja
on saatu lisda roppakaupalla. Tassa maistiaisia:

Alppihotelli Martinshéhe Etela-Saksassa tarjoaa SMOTOn
jasenille 12 prosentin alennuksen majoitushinnoista. Hotelli
on motoristien suosiossa etenkin hyvan sijaintinsa vuoksi.
Hotellilta on helppo tehda paivaretkia Sveitsiin, Itdvaltaan ja
[taliaan.

Jos matka suuntautuu kotimaassa pohjoiseen,
majoitusetuja tarjoavat mm. Lapland Hotels ja Hotelli
Laanihovi Saariselalla.

Lapland Hotels -ketju tarjoaa SMOTOlaisille 10 prosentin
alennuksen kesahuoneen hinnasta. Pidemmalla pohjoisen
kierroksella kannattaa hyddyntda myds Lapland Hotelsin
keséakierrospassi, jolloin joka viides y6 on ilmainen.

hiarmasta | |
X e '||1 ]

Saariselén Laanihovi tarjoaa motoristiystavéllisen
majoituksen hintaan 28 euroa / hld. Hinta sisaltaa
aamiaisen ja saunan. Lisaksi siihen kuuluu myds
pesukoneen ja kuivausrummun vapaa kaytto ja pyorien
pesumahdollisuus.

Keski- ja Etela-Suomessa liikkkuviakaan ei ole unohdettu.
Jasenetuhintaan voi majoittua mm. Kylpylahotelli
Summassaaressa Saarijarvelld, Matkailukeskus Sappeessa
Péalkaneelld, Kylpylahotelli Paivikummussa Karjalohjalla,
Hotelli Emiliassa Hdmeenlinnassa, Kokoushotelli Siikaranta
Espoossa jne..

Best Western -ketjun Motopassilla motoristi saa 15
prosentin alennuksen paivan hinnasta Best Western
-hotelliydpymisistd Suomessa, Baltiassa, Puolassa seké
Norjassa ja Ruotsissa. Smotolaisille on lisdetuna 10
prosentin alennus Motopassikampanjan Suomen Best
Western -hotellien ravintoloiden a la carte -annoksista
motoristille ja seuralaiselle.

Tsekkaa lisétiedot naista ja muista jaseneduista SMOTOnN
nettisivuilta http://www.smoto.fi/index.php/jasenedut

Jasenedut edellyttavat MMAF:n jasenkortin esittamista.

Tarjous jasenistolle

Olemme tehneet Readme -kustantamon kanssa sopimuksen,
joka koskee tdssd vaiheessa Kustomeita Harmastd -kirjaa.
Sopimusta saatetaan laajentaa muihinkin saman kustanta-
mon opuksiin, mikali sopivia I6ytyy.

Jasenistolle tarkoitettu tarjous 16ytyy osoitteesta:
www.readme.fi/mmaf/

Smoton jasenedut 2011

Kaikki vuoden 2011 jdsenedut I6ytyvét sivulta www.smoto.fi “jdsenedut”-napin alta. Jdsenetuja on tarjolla mm seuraavista
tuotteista ja palveluista Laiva-alennukset (3), matkailu ja majoitus (11), kartat ja muut painotuotteet (1 ), ajovarusteet (3 ), muut
motoristiedut (4). Alla laivareitit, joille Smoton jdsenedut ovat voimassa.

TALLINK JA SILJA LINE JASENEDUT 2011
HELSINKI = ROSTOCK - HELSINKI
HELSINKI — TALLINNA — HELSINKI

FINNLINES MATKUSTAJALIIKENNE 2011
HELSINKI - TRAVEMUNDE

HELSINKI - GDYNIA

HELSINKI - GDYNIA - ROSTOCK
NAANTALI — KAPELLSKAR

MALMO - TRAVEMUNDE

RUOTSIN LIIKENNE - vihreill3 13hdoilla
TURKU - TUKHOLMA - TURKU
HELSINKI - TUKHOLMA - HELSINKI
ECKERO LINE 2011

HELSINKI — TALLINNA — HELSINKI CLUB ONE -YHTEISTYOSOPIMUS:

RUOTSIN LIIKENNE (pois lukien vihreit lahdét) JA
RG LINE 2011 BALTIC PRINCESS RISTEILYT

VAASA - UUMAJA - VAASA

Tapahtumia 2011

Loydat tapahtumat MMAF:n kalenterista www.mmaf.fi. Kaikki keskustelutaululle rekisterityneet voivat lahettaa
tapahtumia MMAF:n kalenteriin. Toiveena on, ettd kalenterissa olisi nimenomaan préatkien rakenteluun liittyvia
tapahtumia; swappeja, nayttelyitd jne. Jos tapahtumasi puuttuu listasat voit siis lisdta sen itse MMAF:n kotisivujen

kautta.

Estonian Bike Weekend, 1.-3.7.2011 www.bikeweekend.piratica.ee
Joutsa Chopper Show, 9.7.2011
Turku Kustom Show, 20.8.2011 www.turkukustomshow.fi

MMAF kauppa

Tuotteita on myytavana tapahtumissa joihin MMAF osallistuu,
netissa http://shop.mmaf.fi ja Bomber-Shopissa Sahaajankatu 43, Helsinki.

Vetoketillhllpparit Loput hupparit

Uusilla printeilld ja vetoketjuilla
varustettu huppari! 39,'

T-paidat

Uusilla printeilla T-paita,

nyt myos _pai
I I Kangas' naisten malli. & %
1 5_20,-

merkki
5,-

mallista riippuen

Paitamyynnilla keratddn pddomaa harrastuksemme edunvalvonnan eteen tehtdvan tydn tarpeisiin, senttikdan ei siis mene hukkaan.
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